
 

 

 

 

  

Pl§n udrĢiteln® mobility 
Prahy a okol² 

Analħza 



Shrnut² 
Hlavn² mŖsto Praha pƎipravuje ve spolupr§ci se StƎedoĻeskħm krajem Pl§n udrĢiteln® mobility Prahy 

a okol². Vych§z² z celoevropsk® metodiky pro tvorbu Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP), po 

sv®m dokonĻen² v roce 2018 se stane hlavn² koncepc² v oblasti dopravy pro PraĢskou metropolitn² 

oblast. Tento dokument je vħstupem prvn² f§ze projektu ð analħzy. 

Pohled do  strategick®ho r§mce napov²d§, Ģe pl§nov§n² udrĢiteln® 

dopravy v  mŖstsk® aglomeraci m§ silnou oporu nejen v evropskħch 

a n§rodn²ch strategi²ch a smŖrnic²ch, ale tak® na ādom§c² pƠdŖò na 

¼rovni Prahy. Zde jsou mezioborovŖ zpracov§ny koncepĻn² a analytick® 

dokumenty (napƎ. Strategickħ pl§n, ďzemnŖ analytick® podklady, Manu§l tvorby veƎejnħch 

prostranstv²), kter® Ļasto disponuj² komplexn² a shrnuj²c² znalostn² z§kladnou a maj² nadĻasovħ 

rozmŖr. Odvr§cenou stranou je obecnŖ n²zkħ respekt k priorit§m strategi² a politik mŖsta, kterħ se 

odr§Ģ² i v rovinŖ rozpoĻtu mŖsta.  

ƍada z§vaznħch strategickħch dokumentƠ m§ pƎ²snŖ nastaven® c²le, kter® lze splnit jen peĻlivŖ 

koordinovanħm rozvojem mobility v hlavn²m mŖstŖ i jeho okol². Jde zejm®na o c²le v§zan® na 

sniĢov§n² z§vislosti na fosiln²ch palivech, sniĢov§n² dopravn² nehodovosti nebo odstranŖn² bari®r 

pro uĢivatele veƎejn® dopravy. 

Praha vynik§ v kontextu srovnatelnħch mŖst vysokħm pod²lem veƎejn® 

dopravy  a jej² n²zkou cenovou hladinou, zaost§v§ naopak v pod²lu 

cyklistiky a  modern²ch multimod§ln²ch opatƎen²ch (sd²len§ j²zdn² kola 

a automobily, alternativn² pohony, z§chytn§ parkoviĠtŖ na s²ti veƎejn® 

dopravy). Srovnateln§ je pak situace v oblasti kongesc² na komunikaĻn² s²ti, regulace parkov§n² Ļi 

propagace sluĢeb v oblasti mobility.  

Dopravn² syst®m Prahy obslouĢ² kaĢdħ den asi 1,8 mil. obyvatel  a n§vĠtŖvn²kƠ mŖsta. Velmi 

vħznamnŖ (84 %) pƎevaĢuj² cesty vnitromŖstsk®, pod²l vnŖjĠ²ch cest (15 %) m§ vĠak rostouc² tendenci. 

Dopravn² chov§n² obyvatel a n§vĠtŖvn²kƠ mŖsta je odliĠn® ð zat²mco PraĢan® nejĻastŖji vol² veƎejnou 

dopravu (46  %), chƠzi (29 %) a automobilovou dopravu (23  %), n§vĠtŖvn²ci z okol² Prahy pƎij²ĢdŖj² 

hlavnŖ automobilem (45 %) a teprve pot® veƎejnou dopravou (36 %). PoĻet vykonanħch cest na 

obyvatele Prahy setrvale roste , aktu§lnŖ pƎipad§ v prƠmŖru 3,57 cesty na den.  

Pl§nov§n² dopravy v Praze a jej²m okol² je procesnŖ sloĢit®. AĻkoliv na poli odborn® spolupr§ce se 

situace zlepĠuje (dƠkazem budiĢ autorstv² tohoto dokumentu ze Ġesti organizac² Prahy 

a StƎedoĻesk®ho kraje), komplikac² zƠst§v§ znaĻn§ decentralizace samospr§vy (57 mŖstskħch Ļ§st²) 

a mnoĢstv² veƎejnħch i priv§tn²ch subjektƠ, kter® do dopravy promlouvaj² Ļasto principem stƎeĢen² 

āvlastn²ho p²seĻkuò radŖji neĢ respektov§n²m spoleĻensk®ho z§jmu. Prahu tr§p² tak® nedotaĢen® 

majetkopr§vn² vypoƎ§d§n² (na ¼rovni st§tn² spr§vy i ve vnŖjĠ²ch vztaz²ch) Ļi kompetenĻn² pƎesahy 

nŖkterħch instituc² (napƎ²klad v Ǝ²zen² dopravy Ļi veƎejn®m prostoru). 

Doprava se pod²l² na vħdaj²ch rozpoĻtu hlavn²ho mŖsta Prahy pravidelnŖ 35ð40  %, a je tak jeho 

nejn§kladnŖjĠ² poloĢkou. Analħza vnitƎn²ho dluhu dopravn² infrastruktury vĠak ukazuje, Ģe 

prostƎedky vkl§dan® do rekonstrukce komunikac², mostƠ i tunelƠ jsou nedostateĻn®. Vħznamn® 

n§klady pƎedstavuje kaĢdoroĻn² pokryt² ztr§ty z provozu veƎejn® dopravy (zhruba 13 mld. KĻ).  

Ve veƎejn® dopravŖ m§ stŖĢejn² roli syst®m PraĢsk® integrovan® 

dopravy  (PID), umoĢſuj²c² cestov§n² na jedn® s²ti, jednu j²zdenku 

a jeden j²zdn² Ǝ§d. KaĢdoroĻnŖ s²Ɩ PID pƎeprav² 1,3 mld. cestuj²c²ch, 

pƎiĻemĢ pod²ly metra, tramvaj² a autobusƠ jsou podobn® (okolo  30 %), 

n§sledovan® Ģeleznic² (5 %). Trend poĻtu cestuj²c²ch m§ stoupaj²c² tendenci, dalĠ² potenci§l spoĻ²v§ 

v dokon Ļen² integrace chybŖj²c²ch oblast² StƎedoĻesk®ho kraje. Tomu by mŖl napomoci i spoleĻnħ 

organiz§tor veƎejn® dopravy, moment§lnŖ ve st§diu pƎ²pravy. 

Kapitola 2  

Kapitola 3  

Kapitola 4  



VeƎejn§ doprava trp² nŖkolika chronickħmi probl®my, kter® sniĢuj² jej² moĢnosti oslovit vŖtĠ² 

mnoĢstv² cestuj²c²ch. Ve vazbŖ na StƎedoĻeskħ kraj je to nedostateĻnŖ rozvinut§ ĢelezniĻn² 

infrastruktura (n²zk§ kapacita Ļi dokonce chybŖj²c² spojen²) a kongesce na komunikaĻn² s²ti, kter® 

dopadaj² na spolehlivost autobusov® dopravy. V samotn® Praze je na horn² hranici vyuĢit² linka C 

metra, v tramvajov® s²ti pak  zejm®na oblast Karlova n§mŖst². PƎestoĢe se v posledn²ch letech 

vħznamnŖ zlepĠila technick§ ¼roveſ tramvajovħch trat² i vozidel, nedaƎ² se rozĠiƎovat kolejovou 

dopravu do oblast² s vysokou popt§vkou, kde je suplov§na pƎetŖĢovanħmi autobusy. S²Ɩ veƎejn® 

dopravy tr§p² tak® nevyhovuj²c² pƎestupn² body, jejich horĠ² pŖĠ² dostupnost Ļi pƎetrv§vaj²c² 

bari®rovost nŖkterħch stanic metra (30 %) a zast§vek tramvaj² (20  %). 

Z§chytn§ parkoviĠtŖ P+R napojen§ na p§teƎn² s²Ɩ veƎejn® dopravy maj² kapacitu jen 3000 m²st, 

nŖkter§ z nich jsou pravidelnŖ zaplſov§na jiĢ v Ļasnħch rann²ch hodin§ch. Doprovodnħ jev 

āĢiveln®ho parkov§n²ò v okol² stanic metra je do znaĻn® m²ry redukov§n rozĠ²Ǝen²m z·n placen®ho 

st§n², ovĠem bez n§hrady dalĠ²mi parkoviĠti P+R v Praze Ļi na ¼zem² StƎedoĻesk®ho kraje. Zcela 

nedostateĻn® je vybaven² stanic metra a Ģeleznice ¼schovnami kol v syst®mu B+R, na druhou stranu 

je pƎeprava kol umoĢnŖna nejen ve vlac²ch a metru, ale tak® na vybranħch ¼sec²ch tramvajov® s²tŖ. 

V oblasti aktivn² dopravy (chƠze a cyklistiky) Praha pƎizn§v§, Ģe nem§ 

velk® mnoĢstv² ātvrdħch datò k jej²mu  vyhodnocen². PƎesto lze 

z dostupnħch mŖƎen² vysledovat m²rnŖ rostouc² trend vyuĢit² j²zdn²ho 

kola k  dopravŖ po mŖstŖ, aĻ z§visl®ho na poĻas² Ļi roĻn²m obdob². S²Ɩ 

pŖĠ²ch a cyklistickħch tras nejv²ce chyb² v okrajovħch Ļ§stech Prahy a d§le ve vazbŖ do 

StƎedoĻesk®ho kraje, hustŖ zastavŖn® ¼zem² kompaktn²ho mŖsta pak trp² nespojitost² cyklistickħch 

opatƎen² na hlavn²ch tras§ch. Za z§kladn² bari®ry vŖtĠ²ho vyuĢit² kola jsou povaĢov§ny n²zkħ pocit 

bezpeĻnosti, intolerantn² chov§n² ƎidiĻƠ k cyklistƠm, nedostateĻnŖ rozvinut§ cyklistick§ 

infrastruktura  a zajiĠtŖn² bezpeĻn®ho āzaparkov§n²ò kola v c²li cesty, vĻetnŖ z§zem² pracoviĠƖ a Ġkol. 

V automobilov® dopravŖ Praha exceluje vysokħm stupnŖm 

automobilizace  (584 vozidel na 1000 obyvatel), coĢ ji Ǝad² na pƎedn² 

m²sta v EvropŖ. Automobil je v  prƠmŖru obsazen 1,3 osoby, rozmŖry 

vozidel se zvŖtĠuj² ð rostou tedy prostorov® n§roky dopravy v  pohybu  

i klidu . Typickħm jevem pro posledn²ch 15 let je pokles dopravn²ch z§tŖĢ² na centr§ln²m prstenci 

mŖsta, zat²mco intenzity na okraji Prahy st§le rostou. Celkovħ dopravn² vħkon v posledn²ch pŖti 

letech sp²Ġe stagnuje.  

T²Ģivħm probl®mem Prahy je pomal§ vħstavba nadƎazen® komunikaĻn² s²tŖ (PraĢskħ okruh, MŖstskħ 

okruh, radi§ly), jej²Ģ n§sledky nenesou jen cestuj²c² v automobilech, ale tak® v autobusech veƎejn® 

dopravy Ļi obyvatel® Ģij²c² v okol² ulic zat²Ģenħch nadmŖrnħm objemem dopravy. Rozvoj 

infrastruktury obecnŖ nedok§Ģe reagovat stejnħm tempem na rozvoj z§stavby v okol² mŖsta, coĢ pƎi 

absenci kvalitn² veƎejn® dopravy znamen§ jedinou moĢnost j²zdy automobilem po st§vaj²c²ch 

komunikac²ch. VyuĢit² s²tŖ (vĻetnŖ novŖ budovanħch ¼sekƠ okruhƠ) je Ļasto na hranŖ kapacity bez 

zachov§n² rezervy, coĢ zpƠsobuje zvħĠenou citlivost na mimoƎ§dn® stavy (nehody, uzav²rky). 

V oblasti dopravy zboĢ² je tƎeba ƎeĠit organizac i parkov§n² na 

vyhrazenħch parkovac²ch st§n²ch pro z§sobovac² vozidla. ƍidiĻi Ļasto 

parkuj² na chodn²c²ch, a doch§z² tak k naruĠen² plynul® chƠze.  

Z analħzy vħznamnħch spediĻn²ch spoleĻnost² je patrn®, Ģe spoleĻnosti 

disponuj² modern²m vozovħm parkem, kterħ splſuje pƎ²sn® emisn² limity. Na ¼zem² Prahy je 

aplikov§na pomŖrnŖ rozs§hl§ regulace vjezdu n§kladn²ch automobilƠ na komunikace  i cel® oblasti 

v rƠznħch v§hovħch kategori²ch, pƎesto je pohyb n§kladn²ch vozidel po Praze vyĠĠ² neĢ nezbytnħ, 

a to vlivem nedokonĻen®ho PraĢsk®ho okruhu. 
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V souvisej²c²ch oblastech se analħza Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy 

a okol² vŖnuje dopadƠm dopravy na veƎejnħ prostor, oĻek§van®mu 

rozvoji mŖsta a s t²m souvisej²c² demografick® progn·ze, d§le vlivu 

dopravy na Ģivotn² prostƎed² a zdrav² obyvatel, energetick® efektivitŖ, 

inĢenħrskħm s²t²m a dopravn² vħchovŖ a vzdŖl§v§n². 

Kapitola vŖnovan§ zdrojƠm dat a vħpoĻetn²m n§strojƠm se kromŖ 

matematick®ho multimod§ln²ho dopravn²ho modelu vŖnuje i nov®mu 

trendu vyuĢit² lokalizaĻn²ch dat mobiln²ch oper§torƠ pro popis pohybu 

uĢivatelƠ nebo informac²m sb²ranħm pomoc² technologi² 

nainstalovanħch na dopravn² s²ti. V z§vŖru kapitoly je uveden souhrn kl²Ļovħch indik§torƠ 

vħkonnosti, v detailu rozpracovanħch v pƎ²loh§ch tohoto dokumentu.   

Z§vŖreĻn§ kapitola se vŖnuje aktivit§m na poli participace  ð bŖhem 

analytick® f§ze projektu P+ probŖhl workshop s partnery projektu  

a sbŖr podnŖtƠ u veƎejnosti pomoc² webov® aplikace. Souhrnn§ SWOT 

analħza pak uzav²r§ pozitivn² i negativn² aspekty souĻasn®ho stavu 

mobility  v Praze a okol², jak je zaznamenali Ļlenov® pracovn² skupiny bŖhem sv® analytick® pr§ce 

zachycen® v tomto dokumentu  a jak zaznŖly tak® od zapojenħch partnerƠ a obĻanƠ. 

Siln® str§nky Slab® str§nky 

Á ZapoĻat§ spolupr§ce mezi mŖstskħmi 

organizacemi  

Á ZpŖtn§ vazba od odborn® veƎejnosti 

Á Robustn² datov§ z§kladna pro hl. m. 

Prahu 

Á Dlouhodob§ ¼zemn² ochrana koridorƠ pro 

investiĻn² z§mŖry 

Á Dobr§ opora Pl§nu udrĢiteln® mobility ve 

Strategick®m pl§nu 

Á Dobr® vymezen² vztahu dopravy 

a veƎejn®ho prostoru  

Á Existence relativnŖ kvalitn²ch koncepĻn²ch 

dokumentƠ poskytuj²c² znalostn² 

z§kladnu 

Á Modal  split  v j§drov®m a ĠirĠ²m centru 

mŖsta 

Á Existence  a rostouc² spokojenost s PID 

Á Rostouc² poĻet pƎepravenħch osob v PID 

Á Vysokħ pod²l kolejov® dopravy na 

dopravn²ch vħkonech 

Á ZdaƎil® naplſov§n² koncepce bezbari®rov® 

pƎ²stupnosti veƎejn® dopravy 

Á Zat²Ģen² IAD v centru kles§ (vnitƎn² 

kordon)  

Á Syst®m omezen² silniĻn² n§kladn² dopravy 

Á DokonĻen® ¼seky nadƎazen® komunikaĻn² 

s²tŖ 

Á Znalost StƎedoĻesk®ho kraje v porovn§n² 

s HMP 

Á ZdrĢov§n² procesu pƎ²pravy ¼zemn²ho 

pl§nu komplikuje podm²nky pro rozvoj 

udrĢitelnħch m·dƠ dopravy 

Á Neprov§zanost priorit koncepĻn²ch 

dokumentƠ do rozpoĻtu HMP i obr§cenŖ 

(investice  i provozn² n§klady)  

Á Nez§jem a n²zk§ m²ra respektov§n² 

koncepĻn²ch dokumentƠ 

Á Modal  split vnŖjĠ²ho p§sma 

Á RoztƎ²ĠtŖnost samospr§vy 

Á Majetkopr§vn² uspoƎ§d§n² a spr§va 

Á NevyuĢitħ potenci§l pokroĻilħch n§strojƠ 

Ǝ²zen² dopravy  

Á NedokonĻen§ integrace veƎejn® dopravy 

Prahy a StƎedoĻesk®ho kraje 

Á Nezohledſov§n² provozn²ch n§kladƠ pƎi 

realizaci investiĻn²ch akc² a jejich 

soustavnħ rƠst 

Á PƎ²liĠ pomal® tempo sniĢov§n² dopravn² 

nehodovosti  

Á Existence silnŖ zat²Ģenħch autobusovħch 

tahƠ 

Á Kapacitn² probl®my na link§ch S 

Á Kapacitn² probl®my na nŖkterħch ¼sec²ch 

tramvajovħch trat² 

Á N²zk§ spolehlivost  a rychlost povrchov® 

veƎejn® dopravy 
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PƎ²leĢitosti Slab® str§nky (pokraĻov§n²) 

Á Evropsk§ podpora sniĢov§n² z§vislosti na 

fosiln²ch palivech  /  podpora alternativn²ch 

pohonƠ  

Á Potenci§l cyklodopravy z hlediska 

uĢivatelƠ 

Á Potenci§l mŖsta v pƎemŖnŖ brownfieldƠ, 

kter® jsou jiĢ dobƎe napojeny na veƎejnou 

dopravu  

Á TradiĻn² ochota vyuĢ²v§n² veƎejn® dopravy 

Á Rostouc² obliba modern² ĢelezniĻn² 

dopr avy 

Á Potenci§l liberalizace trhu veƎejn® dopravy 

Á Technologickħ vħvoj v oblasti mobility 

(vozovħ park, sluĢby, aplikaceé) 

Á Mor§ln² a technick§ zastaralost 

pƎestupn²ch bodƠ /  termin§lƠ veƎejn® 

dopravy  

Á Nenaplſov§n² programu rozvoje P+R, 

neexistence koncepce P+R  v regionu  

Á Nesouvislost cyklistickħch opatƎen² 

Á ChybŖj²c² pŖĠ² a cyklistick® propojen² na 

okraj²ch Prahy a v regionu  

Á NIMBY (āNot in my backyardò) 

Á VnitƎn² dluh na ¼drĢbŖ st§vaj²c² 

infrastruktury  

Á NedokonĻen§ s²Ɩ PraĢsk®ho a MŖstsk®ho 

okruhu (postupuje se nav²c opaĻnŖ) 

Á VeƎejn§ doprava je pomalejĠ² v radi§ln² 

vazbŖ, v tangenci§ln² vazbŖ jeĠtŖ v²ce 

Á PƎet²Ģen² komunikaĻn² s²tŖ v urĻitħch 

oblastech  

Á Vysok§ citlivost nadƎazen®ho syst®mu na 

mimoƎ§dn® ud§losti (nespolehlivost 

cestovn²ch dob) 

Á ZhorĠov§n² podm²nek pro ĢelezniĻn² 

n§kladn² doprav u 

Á Doprava v klidu  

Á NedostateĻnħ poĻet z§sobovac²ch st§n² 

Á ChybŖj² koncepce i znalostn² z§kladna 

o city  logistice  a procesu z§sobov§n² 

Á NedostateĻn§ distribuĻn² s²Ɩ 

alternativn²ch energi²/paliv 

Á Negativn² dopad automobilov® dopravy na 

kvalitu ovzduĠ²   

Á Negativn² dopad dopravy na veƎejn® 

zdrav²  

Á Emise sklen²kovħch plynƠ z automobilov® 

dopravy  

Á Fragmentace  a omezen² prƠchodnosti 

krajiny  

Á ďbytek zemŖdŖlsk® pƠdy na ¼zem² 

metropolitn² oblasti 

Á NedostateĻn§ podpora pohybov® aktivity 

obyvatel  

Hrozby  

Á Nepodpora udrĢiteln® mobility (mŖstsk® 

veƎejn® dopravy) ve velkħch aglomerac²ch 

ze strany st§tu  

Á Nekoordinace ¼zemn²ho rozvoje  

Á Mor§ln² zastaralost pr§vn²ch i technickħch 

norem  a jejich rigidn² vħklad 

Á N§rƠst vnŖjĠ²ch vazeb do Prahy 

(pokraĻuj²c² suburbanizace) 

Á N§rƠst hybnosti rychlejĠ² neĢ reakce 

infrastruktury  i sluĢeb 

Á Historick§ orientace dopravn²ch tras 

radi§lnŖ do Prahy 

Á Neefektivita IAD (zvyĠuj²c² se rozmŖry 

automobilu, sniĢuj²c² se obsazenost 

vozidel)  

Á NevhodnŖ nastaven® hygienick® limity 

hluku znevħhodſuj²c² tramvajovou 

dopravu  

Tabulka 1 ð SWOT analħza mobility v Praze a okol² 
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1.  Pl§n udrĢiteln® mobility 
Pl§ny udrĢiteln® mŖstsk® mobility (anglicky Sustainable Urban Mobility Plan s, zkratkou āSUMPò)  

jsou  strategickħmi dokument y ð pl§ny v oblasti dopravy.  ƍeĠ² dopravu jako celek, neodtrh§vaj² od 

sebe jednotliv® druhy dopravy. Naopak se snaĢ² vyuĢ²t pƎednost² kaĢd®ho z nich, klad ou dƠraz na 

vz§jemnou prov§zanost. Do procesu pƎ²pravy je zahrnuta odborn§ i Ġirok§ veƎejnost. 

Hlavn² mŖsto Praha chce v ¼zk® spolupr§ci se StƎedoĻeskħm krajem nastavit strategick® dopravn² 

pl§nov§n² tak, aby dovolilo hlavn²mu mŖstu i StƎedoĻesk®mu kraji dlouhodobħ rƠst kvality Ģivota 

a pƎitom zbyteĻnŖ nezatŖĢovalo Ģivotn² prostƎed² ani veƎejn® zdroje.  

Pro ƎeĠen® ¼zem² vznik§ dokument pod ofici§ln²m n§zvem Pl§n udrĢiteln® mobility Prahy a okol², 

komunikace projektu pak bŖĢ² pod znaĻkou Polaŋ Prahu a zkratkou P+ . Po sv®m schv§len²  

v RadŖ a Zastupitelstvu hl. m. Prahy se stane hlavn²m koncepĻn²m dokumentem v oblasti dopravy 

pro hlavn² mŖsto Prahu, Ļ²mĢ nahrad² souĻasn® Z§sady dopravn² politiky z roku 1996.  

1.1.  ĺ²m se zabħv§ 

C²lem SUMP je zajistit pohyb lid² i zboĢ² po mŖstŖ tak, aby nebyl zbyteĻnŖ omezov§n, aby se Ǝ²dil 

potƎebami obyvatel, kteƎ² ve mŖstŖ a jeho okol² Ģij², a z§roveſ aby se postupnŖ zlepĠovala kvalita 

naĠeho Ģivota ve mŖstŖ. Napomoci by mŖl v oblastech:  

Á zlepĠen² dostupnosti ¼zem² pro vĠechny mŖstsk® funkce, 

Á vyĠĠ² ¼Ļinnosti pƎepravy osob  a zboĢ², sn²Ģen² energetick® z§tŖĢe, 

Á sn²Ģen² zneĻiĠtŖn² Ģivotn²ho prostƎed², 

Á kvalitn²ho a atraktivn²ho veƎejn®ho prostor u,  

Á zvħĠen² bezpeĻnosti v dopravŖ. 

Proto j sou SUMP spoleĻnou koncepc² vĠech druhƠ dopravy s pƎesahem do dalĠ²ch odvŖtv², nikoliv  

jen ¼zce pojatħm technickħm generelem dopravy. Klade d Ơraz na integraci, ¼Ļastnictv² a objektivn² 

hodnocen² pƎ²nosu opatƎen²; procesn² str§nka zapojuje Ġirok® spektrum akt®rƠ do vĠech etap 

pƎ²pravy. KromŖ investic do infrastruktury se zamŖƎuje tak® na mŖkk§ opatƎen². O konkr®tn²ch 

opatƎen²ch se rozhoduje  na z§kladŖ prodiskutovan® a schv§len® spoleĻn® vize mobility.  

1.2.  Koho se tħk§ 

Do procesu pƎ²pravy SUMP je zahrnuta  i Ġirok§ veƎejnost, protoĢe pl§nov§n² budoucnosti mŖsta 

a jeho okol² mus² vĢdy vych§zet z potƎeb jeho obyvatel a n§vĠtŖvn²kƠ. Tak® z pohledu samospr§vy 

a zapojenħch instituc² jako poskytovatelƠ sluĢeb v dopravŖ jsou SUMP pƎ²leĢitost² pro nov® pojet² 

dopravn²ho pl§nov§n². 

ZlepĠen§ mobilita  

a dostupnost  

Pl§nov§n² zamŖƎen® na lidi zlepĠuje situaci ohlednŖ mobility obĻanƠ 

a usnadſuje pƎ²stup do mŖstskħch oblast² a k jejich sluĢb§m. 

LepĠ² kvalita Ģivota 
Pl§nov§n² pro potƎeby lid² sp²Ġe neĢ dopravn²ch prostƎedkƠ znamen§ 

napƎ²klad vyĠĠ² kvalitu veƎejnħch prostranstv² a zvħĠen² bezpeĻnosti. 

ġivotn² prostƎed²  

a lidsk® zdrav² 

Pr§ce na zlepĠen² kvality ovzduĠ², sn²Ģen² hluku a zm²rnŖn² klimatick® 

zmŖny vede k pozitivn²m ¼ĻinkƠm na zdrav² obyvatel.  

VylepĠenħ obraz 

mŖsta 

MŖsto zabħvaj²c² se pl§nov§n²m udrĢiteln® mŖstsk® mobility je pro sv® 

obyvatele, n§vĠtŖvn²ky i investory inovativn² a pokrokov®. 

Tabulka 2 ð PƎ²nosy pl§nƠ udrĢiteln® mŖstsk® mobility pro veƎejnost 
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Potenci§l oslovit v²ce 

lid² 

Pl§nov§n² udrĢiteln® mŖstsk® mobility nab²z² pƎ²leĢitosti, jak oslovit v²ce 

lid² a l®pe reagovat na potƎeby rƠznħch skupin uĢivatelƠ. 

Rozhodnut² 

podporovan§ obĻany  

D²ky obĻanƠm a dalĠ²m z¼ĻastnŖnħm stran§m mƠĢe rozhodnut² 

o opatƎen²ch mŖstsk® mobility z²skat vħznamnou ¼roveſ veƎejn® 

legitimity . 

Efektivn² plnŖn² 

z§konnħch povinnost² 

SUMP nab²zej² ¼Ļinnħ zpƠsob, jak ƎeĠit a splſovat z§konn® povinnosti, 

jako napƎ²klad smŖrnice o kvalitŖ ovzduĠ² nebo hlukov® pƎedpisy. 

ZvħĠen² konkurence-

schopnosti mŖsta  

SUMP mohou poskytnout pƎ²stup k financov§n² inovativn²ch ƎeĠen² 

a n§kladnħch projektƠ s vyuĢit²m evropskħch struktur§ln²ch fondƠ. 

Nov§ politick§ vize, 

integraĻn² potenci§l 

SUMP nab²zej² dlouhodobou strategickou vizi. To podporuje integraci 

odvŖtv² politiky, instituc², stejnŖ jako mŖst a jejich okol². 

Tabulka 3 ð PƎ²nosy pl§nƠ udrĢiteln® mŖstsk® mobility pro samospr§vu a instituce  

1.3.  Kam dosahuje  

ƍeĠen® ¼zem² Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy a okol² vych§z² z vymezen² tzv. PraĢsk® metropolitn² 

oblasti  (PMO), navrĢen® s dƠrazem na vz§jemn® dopravn² vazby mezi hlavn²m mŖstem a obvody 

obc² s rozĠ²Ǝenou pƠsobnost² (ORP) ve StƎedoĻesk®m kraji.  

M²ra podrobnosti ƎeĠen² Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy a okol² je v r§mci PMO vzhledem 

k dostupnosti dat  a informac² rƠzn§, podrobnost kles§ od stƎedu PMO k okrajƠm, a je tedy nejvyĠĠ² 

na ¼zem² hlavn²ho mŖsta Prahy. 

 

Obr§zek 1 ð Krit®ria syntetick®ho vymezen² PraĢsk® metropolitn² oblasti 
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Vymezen² PMO probŖhlo v r§mci studie Urb§nn² a region§ln² laboratoƎe Univerzity Karlovy v Praze, 

a to pomoc² kombinace ĻtyƎ metod: 

1.  vymezen² integrovan®ho syst®mu stƎedisek Prahy, 

2.  vymezen² suburb§nn² z·ny Prahy, 

3.  vymezen² na z§kladŖ mobiln²ch dat ð doj²Ģŋkov® vazby a Ļas str§venħ v Praze, 

4.  dalĠ²ch alternativ vymezen² (napƎ. v ďzemn²m pl§nu VďC PraĢsk®ho metropolitn²ho 

regionu) . 

K celkov®mu vymezen² PMO se vyuĢilo tzv. syntetick® hodnocen² obvodƠ ORP. Na z§kladŖ hodnocen² 

se odliĠily dvŖ ¼rovnŖ vymezen² PMO dle s²ly vazby ð vnitƎn² a vnŖjĠ². Do vnitƎn² PMO se zaƎadilo 

celkem 7 obvodƠ ORP, do vnŖjĠ² pak 6 obvodƠ ORP, jak je zƎejm® z obr§zku vħĠe. 

1.4.  Jak se prov§d² 

Tvorba Pl§nu udrĢiteln® mobility je rozloĢena do let 2015 aĢ 2018. Celħ proces pƎ²pravy je rozdŖlen 

do tƎ² Ļ§st², s navazuj²c²m akĻn²m pl§nem, kterħ rozpracuje nejbliĢĠ² n§vrhov® obdob². Po dobu 

pƎ²pravy dokumentu je pl§nov§no nŖkolik workshopƠ s partnery  a kulatħch stolƠ s veƎejnost².   

 

Obr§zek 2 ð Harmonogram Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy a okol² 

Analħza ð je pƎedmŖtem tohoto dokumentu. Zabħv§ se souhrnem strategickħch dokumentƠ Evropsk® 

unie, ĺesk® republiky i hlavn²ho mŖsta Prahy, sbŖrem dat o infrastruktuƎe a provozu dopravy  

i mobilitŖ uĢivatelƠ, soustƎedŖn²m podnŖtƠ od odbornħch subjektƠ i veƎejnosti. Uv§d² tak® 

souvislosti dopravy s  pƎ²buznħmi obory, jako je oblast Ģivotn²ho prostƎed², lidsk®ho zdrav², 

urbanismu, ekonomiky mŖsta. Prvn² Ļ§st projektu je zakonĻena probl®movou analħzou (vĻetnŖ 

samostatnħch probl®movħch map) a stanoven²m indik§torƠ vħkonnosti (KPI).  

Sc®n§Ǝe ð definov§n² vize a stanoven² c²lƠ se bude pƎipravovat do ledna 2017. Tato etapa spoĻ²v§ ve 

vytvoƎen² a porovn§n² rƠznħch sc®n§ƎƠ moĢn®ho rozvoje mobility v Praze, vypoĻten² dopadƠ na 

mŖsto i uĢivatele a n§sledn® diskuzi s partnery  i veƎejnost² o nejvhodnŖjĠ²m postupu, ze kter® vy¼st² 

spoleĻn§ vize mobility pro Prahu a okol². Ta pak nastav² c²le a mantinely n§vrhov® Ļ§sti. 

N§vrh ð bude formulov§n do konce roku 2017. Rozpracuje jednotliv§ opatƎen² tak, aby naplſovala 

pƎijatou spoleĻnou vizi mobility. Prov§Ģe investice do st§vaj²c² i nov® infrastruktury se z§sahy  

v oblasti regulace  a Ǝ²zen² dopravy a āmŖkkħmiò opatƎen²mi pro podporu udrĢiteln®ho dopravn²ho 

chov§n². Vħslednħ n§vrh bude vych§zet z hodnocen² pƎ²nosu moĢnħch variant a kombinac², aby byla 

dosaĢena nejvyĠĠ² pƎidan§ hodnot a. Horizontem n§vrhu je rok 2030. 

AkĻn² pl§n ð stanov² pƎesnou odpovŖdnost, procesy, naĻasov§n² a n§klady pro nejbliĢĠ² n§vrhov® 

obdob² do roku 2023 vĻetnŖ.  

Po ukonĻen² procesu SEA by mŖl bħt fin§ln² dokument pƎedloĢen v z§Ǝ² 2018 ke schv§len² do Rady 

a posl®ze Zastupitelstva hl. mŖsta Prahy.   
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1.5.  Kdo se na nŖm pod²l² 

Pl§n udrĢiteln® mobility Prahy a okol² poƎizuje Magistr§t hl. m. Prahy na z§kladŖ usnesen² Rady hl. 

m. Prahy  z 21. Ļervence 2015. Je vypracov§v§n ve spolupr§ci tŖchto organizac²: 

Á Magistr§t hlavn²ho mŖsta Prahy, odbor rozvoje a financov§n² dopravy (RFD) 

Á Institut pl§nov§n² a rozvoje hl. m. Prahy (IPR Praha)  

Á Region§ln² organiz§tor PraĢsk® integrovan® dopravy (ROPID) 

Á Technick§ spr§va komunikac² (TSK) 

Á Dopravn² podnik hl. m. Prahy (DPP) 

Á StƎedoĻeskħ kraj (StĻK) 

Strategick® smŖƎov§n² a Ǝ²zen² projektu m§ na starosti ƍ²d²c² rada. Rozhoduje o vĠech dƠleĢitħch 

kroc²ch zpracov§van®ho Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy a okol². ƍ²d²c² rada je sloĢena z politick® 

reprezentace hl. m. Prahy,  z ƎeditelƠ zapojenħch odborƠ Magistr§tu hl. m. Prahy a z ƎeditelƠ 

zapojenħch praĢskħch organizac² a spoleĻnost². M§ celkem 13 ĻlenƠ. 

 

Obr§zek 3 ð OrganizaĻn² struktura Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy a okol² 

Pracovn² skupina je j§drem pƎ²pravy Pl§nu, m§ na starosti analħzu dat, pƎ²pravu n§vrhƠ a dokumentƠ 

i zpracov§n² veĠkerħch z²skanħch podnŖtƠ. Koordinuje vĠechny akce spojen® s participac² od 

workshopƠ s partnery pƎes sbŖr dat a podnŖtƠ od veƎejnosti aĢ po organizaci panelovħch diskuz² 

a prezentaĻn²ch akc². Spolupracuje s extern²m projektovħm manaĢerem.  

PrƠbŖĢn® vħstupy projedn§v§ Rada hl. m. Prahy, z§vŖreĻnħ dokument pak bude pƎedloĢen tak® 

Zastupitelstvu hl. m. Prahy ke schv§len². 

Pl§n je ve vĠech f§z²ch konzultov§n se skupinou partnerƠ z Ǝad odborn²kƠ zapojenħch svou Ļinnost² 

do oblasti mobility, aƖ uĢ pracovnŖ, nebo z§jmovŖ. Z§stupci partnerƠ se ¼Ļastn² pravidelnħch 

workshopƠ, pƎipravuj² vlastn² n§vrhy a jsou tak spolutvƠrci Pl§nu. PƎ²leĢitost k ovlivnŖn² projektu m§ 

i Ġirok§ veƎejnost, a to  formou pod§v§n² vlastn²ch podnŖtƠ a pƎipom²nek, ¼Ļasti v prƠzkumech, 

zapojen² do panelovħch diskuz² nebo n§vĠtŖvou prezentaĻn²ch akc². 
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2.  Strategickħ r§mec 
Z§vazn® dokumenty pro Pl§n udrĢiteln® mobility na ¼rovni evropsk®, n§rodn² i m²stn² shrnujeme 

v t®to kapitole. Jsou vħchodisky pro vħbŖr udrĢiteln®ho ƎeĠen² mobility v Praze a jej²m okol², kter® 

bude z§roveſ v souladu s  vyĠĠ²mi spoleĻenskħmi c²li.  

2.1.  Evropskħ r§mec 

2.1.1.  B²l§ kniha Evropsk® komise 

B²l§ kniha nese vħstiĢnħ podtitul Pl§n jednotn®ho evropsk®ho dopravn²ho prostoru ð vytvoƎen² 

konkurenceschopn®ho dopravn²ho syst®mu ¼ĻinnŖ vyuĢ²vaj²c²ho zdroje. 

Hlavn²m c²lem v  oblasti emis² sklen²kovħch plynƠ pro sektor dopravy je jejich sn²Ģen² o 60  % do roku 

2050 v  porovn§n² s rokem 1990, v  bliĢĠ²m horizontu pak o 20  % do roku 2030 proti roku 2008. 

ďkolem je odstranit z§vislost dopravn²ho syst®mu na ropŖ, aniĢ by bylo tƎeba obŖtovat jeho ¼Ļinnost 

a ohrozit mobilitu. Omezen² mobility nen² ƎeĠen²m. Je tƎeba vytvoƎit nov® zpƠsoby vyuĢit² dopravy 

a ¼ĻinnŖ je kombinovat. 

Doprava ve mŖstech se pod²l² zhruba jednou Ļtvrtinou na emis²ch CO2 z dopravy  a ve mŖstech 

doch§z² k 69  % silniĻn²ch dopravn²ch nehod. Pro Ļistou mŖstskou mobilitu a doj²ĢdŖn² nab²z² B²l§ 

kniha vizi:  

Á Postupn® vyƎazov§n² ākonvenĻnŖ poh§nŖnħchò vozidel z mŖstsk®ho prostƎed² nejv²ce pƎisp²v§ 

k vħznamn®mu sn²Ģen² z§vislosti na ropŖ, emis² sklen²kovħch plynƠ a zneĻiĠtŖn² m²stn²ho 

ovzduĠ² a hluku. Tento postup bude tƎeba doplnit o vħvoj vhodnħch palivovħch/dob²jec²ch 

infrastruktur pro nov§ vozidla.  

Á VyĠĠ² pod²l vyuĢ²v§n² hromadnħch dopravn²ch prostƎedkƠ umoĢn² zvħĠit hustotu a Ļetnost 

dopravn²ch sluĢeb a vytvoƎ² tak pozitivn² dynamiku u rƠznħch druhƠ veƎejn® dopravy.  

Á ƍ²zen² popt§vky a ¼zemn² pl§nov§n² mƠĢe sn²Ģit objem dopravy.  

Á Podpora chƠze a j²zdy na kole by se mŖla st§t ned²lnou souĻ§st² mŖstsk® mobility a pl§nov§n² 

infrastruktury.  

Á Rozs§hl® vozov® parky mŖstskħch autobusƠ, vozƠ tax i a dod§vek jsou obzvl§ĠtŖ vhodn® pro 

zaveden² alternativn²ch pohonnħch syst®mƠ a paliv.  

Á Poplatky za pouĢ²v§n² komunikac² a odstraſov§n² daſov® nerovnov§hy rovnŖĢ mohou  pƎispŖt 

k podpoƎe pouĢ²v§n² veƎejn® dopravy a postupn®mu zaveden² alternativn²ho pohonu. 

Á Rozhran² mezi pƎepravou n§kladu na dlouh® vzd§lenosti a na posledn²m ¼seku by mŖlo bħt 

zorganizov§no ¼ĻinnŖji. PouĢ²v§n² inteligentn²ch dopravn²ch syst®mƠ pƎisp²v§ k Ǝ²zen² dopravy 

v re§ln®m Ļase, sniĢov§n² doby dod§vky a sniĢov§n² pƎet²Ģen² na posledn²m ¼seku distribuce.  

Á Distribuce by mohla bħt prov§dŖna mŖstskħmi n§kladn²mi vozidly s n²zkħmi emisemi 

a hlukem, d²ky tŖmto technologi²m by bylo moĢn® pƎepravovat znaĻn® mnoĢstv² n§kladu 

v mŖstskħch oblastech v noci. To by zm²rnilo probl®m pƎet²Ģen² bŖhem rann²ch a odpoledn²ch 

dopravn²ch ĠpiĻek. 

Z§vaznħm c²lem pro mŖstskou mobilitu je sn²Ģen² emis² sklen²kovħch plynƠ o 60  % skrze :  

Á sn²Ģen² pouĢ²v§n² ākonvenĻnŖ poh§nŖnħchò automobilƠ v mŖstsk® dopravŖ do roku 2030  

na polovinu , 

Á postupn ® vyƎazen² ākonvenĻnŖ poh§nŖnħchò automobilƠ z provozu ve mŖstech do roku 2050,  

Á zaveden² mŖstsk® logistiky v podstatŖ bez obsahu CO 2 do roku 2030 .   
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2.1.2.  Metodick§ podpora pro Pl§n udrĢiteln® mobility 

Pl§n udrĢiteln® mobility Prahy a okol² bude vypracov§n dle platnħch metodik EU a jej²ch organizac² 

a bude obsahovat veĠker® pƎedepsan® souĻ§sti dle tŖchto metodik: 

Á N§vod ke zpracov§n² a realizaci pl§nu udrĢiteln® mŖstsk® mobility (Guidelines Developing and 

Implementing  a Sustainable Urban Mobility Plan), Rupprecht Consult, leden  201 4 

Á PƎ²prava m²stn²ch a region§ln²ch pl§nƠ rozvoje dopravy (TMP) ð pomocn® metodick® pokyny 

vypracovan® JASPERS pro zadavatele v ĺesk® republice, JASPERS (Joint Assistance to Support 

Projects in E uropean Regions), Ļerven 2015 

Na n§rodn² ¼rovni pak obsah z tŖchto podkladƠ zpƎesſuj² ofici§ln² metodick® pokyny certifikovan® 

Ministerstvem dopravy ĺR:  

Á Metodika pro pƎ²pravu pl§nƠ udrĢiteln® mobility mŖst ĺesk® republiky, Centrum dopravn²ho 

vħzkumu, v. v. i., prosinec 2015    

2.1.3.  Pl§n mobility v konceptu smart cities  

Pojem āsmart citiesò se v rƠznħch Ļ§stech Evropy nebo svŖta vysvŖtluje rƠznŖ. Inteligentn² mŖsto je 

dle metodiky MMR  v Konceptu inteligentn²ch mŖst z roku 2015 jedn²m z konceptƠ uplatnŖn² 

principƠ udrĢiteln®ho rozvoje do organizace mŖsta, kterħ se op²r§ o vyuĢit² modern²ch technologi² 

s c²lem zlepĠit kvalitu Ģivota a zefektivnit spr§vu mŖsta.  

NejĠirĠ² uplatnŖn² m§ tento koncept v odvŖtv² energetiky a dopravy, kter® lze zefektivnit nasazen²m 

vhodnħch informaĻn²ch a komunikaĻn²ch technologi² (ICT). Koncept inteligentn²ho mŖsta lze 

samozƎejmŖ vyuĢ²t i v dalĠ²ch odvŖtv²ch, jako jsou inĢenħrsk® s²tŖ nebo krizov® Ǝ²zen².  

Koncept inteligentn²ho mŖsta je proces, nikoliv stav, proto je potƎeba k tomu  tak pƎistupovat. Jedn²m 

ze z§kladn²ch pil²ƎƠ konceptu, kterħ je tak® spoleĻnħ pro pl§ny udrĢiteln® mobility, je rovnŖĢ oblast 

participace, tedy zapojen² Ġirok® Ġk§ly akt®rƠ do procesƠ ve mŖstŖ.  

Na z§kladŖ konceptu inteligentn²ch mŖst vznikla v Praze plat forma Smart Prague, kter§ slouĢ² pro 

koordinaci  a rozvoj chytrħch technologickħch ƎeĠen², kter® zkvalitn² Ģivot PraĢanƠm a zvħĠ² 

ekonomickħ potenci§l hlavn²ho mŖsta. S Pl§nem udrĢiteln® mobility Prahy a okol² se protne v letech 

2017  a 2018, kdy budou partn eƎi a veƎejnost navrhovat inovativn² ƎeĠen² pro dopravu.  

V roce 2016 prob²h§ z§kladn² mapov§n² chytrħch ƎeĠen², na kter® nav§Ģe stanoven² priorit, n§vrh 

opatƎen² a pilotn² projekty konkr®tn²ch opatƎen² ƎeĠ²c²ch nŖjakħ probl®m. Vzhledem k tomu, Ģe pl§ny 

udrĢiteln® mobility by mŖly bħt integr§ln² souĻ§st² konceptu inteligentn²ch mŖst, mŖly by bħt 

i opatƎen² navrĢen§ v Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy a okol² s t²mto konceptem v souladu.  

2.1.4.  Bal²Ļek mŖstsk® mobility  

Bal²Ļek mŖstsk® mobility z roku 2013 pƎedstavuje nŖkolik dokumentƠ Evropsk® komise podporuj²c² 

udrĢitelnou mobilitu ve mŖstech. Jedn§ se o podpƠrnħ, nikoliv z§vaznħ materi§l pƎedloĢenħ 

Evropsk®mu parlamentu, kterħ nab²z² podporu mŖstƠm v oblasti tvorby pl§nƠ udrĢiteln® mobility. 

Materi§l doporuĻuje pr§vŖ pl§ny udrĢiteln® mobility jako vhodnħ n§stroj pro ƎeĠen² probl®mƠ 

mŖstsk® mobility, kter® nelze ƎeĠit izolovanŖ.  

Bal²Ļek obsahuje celkem Ġest dokumentƠ tħkaj²c²ch se konkurenceschopn® mŖstsk® mobility ¼ĻinnŖ 

vyuĢ²vaj²c² zdroje, konceptu pl§nƠ udrĢiteln® mŖstsk® mobility, mŖstsk® logistiky, regulace vjezdu 

v mŖstskħch oblastech, zav§dŖn² inteligentn²ch ƎeĠen² dopravn²ho syst®mu v mŖstskħch oblastech 

a bezpeĻnosti dopravn²ho provozu ve mŖstech. 
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2.1.5.  Transevropsk§ s²Ɩ TEN- T  

V roce 2013 byla Evropskħm parlamentem schv§lena nov§ koncepce s²tŖ TEN- T, neboli naƎ²zen² 

Evropsk®ho parlamentu a Rady o hlavn²ch smŖrech Unie pro rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŖ, 

kter® definuje s²Ɩ TEN- T jako dvouvrstvou:  

Á glob§ln² s²Ɩ (comprehensive network) ð zajiĠƖuje multimod§ln² propojen² vĠech evropskħch 

regionƠ na ¼rovni NUTS 2 (tzv. regiony soudrĢnosti, kter® tvoƎ² 1 aĢ 3 kraje). Jej²m z§kladem 

je souĻasn§ s²Ɩ TEN-T, pƎiĻemĢ ve st§tech EU-15 doĠlo k m²rn® redukci a naopak ve st§tech 

EU- 12 k  m²rn®mu zvħĠen² rozsahu oproti pƎedchoz²mu stavu. Podle naƎ²zen² TEN- T by 

glob§ln² s²Ɩ mŖla bħt dokonĻena do roku 2050,  

Á hlavn² s²Ɩ (core network) ð pƎedstavuje podmnoĢinu glob§ln² s²tŖ a obsahuje nejdƠleĢitŖjĠ² 

multimod§ln² transevropsk® tahy. Hlavn² s²Ɩ byla stanovena na z§kladŖ jednotn® evropsk® 

metodiky vypracovan® EK. Podle naƎ²zen² TEN-T by mŖla bħt dokonĻena do roku 2030. Do 

hlavn² s²tŖ patƎ² i tzv. prim§rn² uzly (hlavn² mŖsta Ļlenskħch st§tƠ, aglomerace nad 

1 mil . obyvatel  a vstupn² br§ny do EU) 

Obecn® c²le Specifick® c²le 

Pos²len² hospod§Ǝsk® 

soudrĢnosti mezi 

jednotlivħmi evropskħmi 

zemŖmi a regiony  

Á ZajiĠtŖn² dostupnosti a propojenosti vĠech regionƠ Unie 

Á SniĢov§n² rozd²lƠ v kvalitŖ infrastruktury mezi Ļlenskħmi st§ty 

Á Propojen² mezi dopravn² infrastrukturou pro d§lkovou dopravu 

na jedn® stranŖ a region§ln² a m²stn² dopravou na stranŖ druh® 

ZlepĠen² ¼Ļinnosti 

dopravy  

Á OdstranŖn² ¼zkħch m²st, doplnŖn² chybŖj²c²ch spojen² 

v dopravn²ch infrastruktur§ch v r§mci Ļlenskħch st§tƠ i mezi 

nimi  

Á ZajiĠtŖn² interoperability vnitrost§tn²ch dopravn²ch s²t²  

Á Podpora ekonomicky efektivn² ¼Ļinn® a vysoce kvalitn² dopravy 

Á Optim§ln² integrace a propojen² vĠech druhƠ dopravy  

Á Efektivn² uplatnŖn² inovaĻn²ch technologi² 

ZlepĠen² udrĢitelnosti 

dopravy  

Á PƎ²spŖvek k dosaĢen² c²lƠ Ļist® dopravy, bezpeĻnosti 

z§sobov§n² pohonnħmi hmotami a sn²Ģen² extern²ch n§kladƠ  

Á Podpora dopravy  s n²zkħmi emisemi uhl²ku s c²lem vħraznŖ 

sn²Ģit do roku 2050 emise CO2 

ZvħĠen² pƎ²nosƠ pro 

uĢivatele dopravy 

Á NaplnŖn² potƎeb jej²ch uĢivatelƠ v oblasti mobility  a doprav y 

v r§mci Unie a ve vztaz²ch se tƎet²mi zemŖmi 

Á ZajiĠtŖn² standardƠ bezpeĻnosti, ochrany a vysok® kvality pro 

osobn² i n§kladn² dopravu 

Á Podpora mobility  i v pƎ²padŖ katastrof a zajiĠtŖn² dostupnosti 

pohotovostn²ch a z§chrannħch sluĢeb 

Tabulka 4 ð Obecn®/specifick® c²le politiky TEN- T dle naƎ²zen² TEN-T (Ļl. 4) 

2.2.  N§rodn² r§mec 

V dokumentech n§rodn²ho strategick®ho r§mce vyb²r§me dƠleĢit® c²le pro oblast mŖstsk® mobility 

a z§vŖry s dopadem na hlavn² mŖsto Prahu a jeho okol². Tabulka shrnuje vybran® c²le jednotlivħch 

strategi² s pƎiƎazenħm Ļasovħm horizontem. 
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Kdy? Co? Kde? 

2020  
Sn²Ģit poĻet usmrcenħch v dopravn²ch 

nehod§ch o 60  % oproti roku 2009  

N§rodn² strategie bezpeĻnosti silniĻn²ho 

provozu  

2020  

Sn²Ģit poĻet tŖĢce zranŖnħch 

v dopravn²ch nehod§ch o 40  % oproti 

roku 2009  

N§rodn² strategie bezpeĻnosti silniĻn²ho 

provozu  

2020  
ZvħĠit pod²l obnovitelnħch zdrojƠ ve 

spotƎebŖ energi² v dopravŖ na 10 % 
St§tn² energetick§ koncepce ĺR 

2020  
Optimali zovat  urĻen® traƖov® ¼seky na 

¼zem² Prahy a StƎedoĻesk®ho kraje 
Dopravn² sektorov® strategie, 2. f§ze 

2020  
Zah§jit  vħstavbu jihovħchodn² Ļ§sti 

PraĢsk®ho okruhu  
Dopravn² sektorov® strategie, 2. f§ze 

202 0 
ZvħĠit pod²l cyklistiky na pƎepravn²ch 

vħkonech na 10 % (v prƠmŖru ĺR) 

N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® 

dopravy ĺesk® republiky 

202 0 

Sn²Ģit poĻet usmrcenħch cyklistƠ  

o 35 osob  a tŖĢce zranŖnħch 

o 150  osob oproti roku 2009  

N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® 

dopravy ĺesk® republiky 

2030  
Sn²Ģit  pouĢ²v§n² pohonu  

na mo torovou naftu  v MHD na polovinu  
St§tn² energetick§ koncepce ĺR 

2030  
PƎev®st Ļ§st silniĻn² n§kladn² pƎepravy 

nad 300  km na jin® druhy dopravy  
St§tn² energetick§ koncepce ĺR 

2030  
Zah§jit  vħstavbu severn² Ļ§sti 

PraĢsk®ho okruhu 
Dopravn² sektorov® strategie, 2. f§ze 

2040  
VyƎadit  pohon na motorovou naftu  

u vozidel v  MHD 
St§tn² energetick§ koncepce ĺR 

2050  
Sn²Ģit z§vislost na dovozu ropy a sn²Ģit 

emise uhl²ku v dopravŖ aĢ o 60  % 
St§tn² energetick§ koncepce ĺR 

Tabulka 5 ð PƎehled vybranħch strategickħch c²lƠ n§rodn²ho r§mce 

2.2.1.  Dopravn² politika ĺR pro obdob² 2014ð2020  s vħhledem do 

roku 2050  

Dopravn² politika ĺR pro obdob² 2014ð2020 (d§le jen Dopravn² politika) je dokument, kterħ 

identifikuje hlavn² probl®my dopravn²ho sektoru  a navrhuje opatƎen² na jejich ƎeĠen². Dopravn² 

politika se v  r§mci dosaĢen² svħch c²lƠ pƎedevĠ²m zabħv§ t®maty, kter§ v podstatn® m²Ǝe zƠst§vaj² 

v platnosti v  n§sleduj²c²m obdob² a kterħmi jsou:  

Á harmonizace podm²nek na pƎepravn²m trhu, 

Á modernizace, rozvoj  a oĢiven² ĢelezniĻn² a vodn² dopravy, 

Á zlepĠen² kvality silniĻn² dopravy, 
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Á omezen² vlivƠ dopravy na Ģivotn² prostƎed² a veƎejn® zdrav², 

Á provozn² a technick§ interoperabilita evropsk®ho ĢelezniĻn²ho syst®mu, 

Á rozvoj panevropsk® dopravn² s²tŖ vĻetnŖ prioritn²ch projektƠ EU, 

Á zvħĠen² bezpeĻnosti dopravy, 

Á vħkonov® zpoplatnŖn² dopravy, 

Á pr§va a povinnosti uĢivatelƠ dopravn²ch sluĢeb, 

Á podpora multimod§ln²ch pƎepravn²ch syst®mƠ, 

Á rozvoj mŖstsk®, pƎ²mŖstsk® a region§ln² hromadn® dopravy v r§mci IDS, 

Á zamŖƎen² vħzkumu na bezpeĻnou, provoznŖ spolehlivou a environment§lnŖ Ġetrnou dopravu 

vĻetnŖ vyuĢit² nejmodernŖjĠ²ch dostupnħch technologi² a glob§ln²ch navigaĻn²ch druĢicovħch 

syst®mƠ (GNSS). 

Hlavn²m c²lem dopravn² politiky je vytv§Ǝet podm²nky pro rozvoj kvalitn² dopravn² soustavy 

postaven® na vyuĢit² technicko- ekonomicko - technologickħch vlastnost² jednotlivħch druhƠ dopravy, 

na principech hospod§Ǝsk® soutŖĢe s ohledem na jej² ekonomick® a soci§ln² vlivy a dopady na 

Ģivotn² prostƎed² a veƎejn® zdrav². 

Dopravn² probl®my se nejintenzivnŖji projevuj² ve vŖtĠ²ch mŖstech a v jejich pƎedmŖst²ch. Negativn² 

¼Ļinky hluku, emis² a dopravn²ch nehod se v hustŖji urbanizovanħch prostor§ch projevuj² vħraznŖji.  

Specifick§ situace nast§v§ v historickħch centrech mŖst, protoĢe zde nen² prostor pro vħstavbu 

kapacitn² infrastruktury. Legislativn² ¼prava zde proto mus² umoĢnit obc²m zav§dŖt zpoplatnŖn² 

vjezdu do center mŖst. DƠleĢitou roli zde pak mus² hr§t MHD a nemotorov§ doprava. RegulaĻn²m 

n§strojem dopravy ve mŖstech je rovnŖĢ omezov§n² parkovac²ch pƎ²leĢitost² v historickħch centrech. 

DalĠ²m probl®mem je z§sobov§n² historickħch center, to je zajiĠƖov§no menĠ²mi vozidly s Ļistħmi 

motory (elektromobily, alternativn² paliva).  

DƠleĢitħm probl®mem je ƎeĠen² dopravy mezi j§drovħm mŖstem a suburb§nn² oblast², kter§ bħv§ 

z§visl§ na IAD. DƠraz proto mus² bħt kladen na z§chytn® syst®my P+R, B+R a K+R u kapacitn²ch 

ĢelezniĻn²ch trat² v pƎedmŖstsk® oblasti.  

OpatƎen²m pro tyto probl®my je: 

Á ve spolupr§ci org§nƠ st§tn² spr§vy a samospr§vy nad§le usilovat  o zlepĠen² prov§zanosti 

veƎejn® dopravy nab²dkou spoleĻnŖ nab²zenħch sluĢeb, koordinovat objedn§vky d§lkov®, 

region§ln² a obecn² dopravy; organizovat syst®my MHD v kraj²ch smluvn²m organiz§torem 

(odbornħ org§n zƎ²zenħ vĠemi objednateli veƎejn® dopravy v kraji)  s vhodnħm rozloĢen²m 

vħnosovħch rizik mezi objednatele a dopravce,  

Á sn²Ģit negativn² dopady suburbanizace na krajinu zav§dŖn²m atraktivn² a spolehliv® pƎ²mŖstsk® 

veƎejn® hromadn® dopravy jako alternativy k t® individu§ln², 

Á zav§dŖt ¼Ļinn® syst®my Ǝ²zen² mŖstsk®ho silniĻn²ho provozu a informov§n² ¼Ļastn²kƠ dopravy, 

Á m²stn² ¼pravou silniĻn²ho provozu na pozemn²ch komunikac²ch usmŖrſovat tŖĢkou n§kladn² 

dopravu, vytv§Ǝet syst®m ochrany center mŖst pƎed zbytnou automobilovou dopravou 

opatƎen²mi, jako j sou z·ny a ulice s  omezenħm pƎ²stupem vjezdu, omezov§n² rychlosti, tak® 

pƎizpƠsobov§n² komunikac² pŖĠ²m a cyklistƠm a na okraj²ch mŖst budovat v n§vaznosti na 

MHD z§chytn§ parkoviĠtŖ P+R, B+R a K+R,  

Á rozv²jen² st§vaj²c² s²tŖ pro nemotorovou dopravu zajiĠƖuj²c² relativnŖ rychl® a bezpeĻn® 

propojen² hlavn²ch c²lƠ, pƎedevĠ²m bydliĠtŖ a pracoviĠtŖ, 

Á ƎeĠit dopravn² prostor s respektov§n²m poĢadavkƠ pro osoby tŖlesnŖ postiĢen® 

(bezbari®rovost), 

Á ve mŖstech stƎedn² velikosti (cca 15ð40 tis.  ob.) zapojit integrovanou pƎ²mŖstskou dopravu do 

jejich obsluhy , a to v  kombinaci s  MHD nebo  i samostatnŖ, 

Á ¼ĻinnŖ podporovat rozvoj syst®mƠ prƠjezdn² mŖstsk® ĢelezniĻn² dopravy v nejvŖtĠ²ch 

aglomerac²ch a pƎednostnŖ modernizovat, elektrizovat a rozĠiƎovat infrastrukturu trat² dosud 

pokl§danħch za tratŖ region§ln²ho vħznamu. 
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2.2.2.  Dopravn² sektorov® strategie, 2. f§ze 

Kl²Ļovħm c²lem Dopravn² sektorov® strategie, 2. f§ze (d§le t®Ģ DSS2 nebo Dopravn² strategie), je 

provoz efektivn²ho, trvale udrĢiteln®ho dopravn²ho syst®mu, kterħ je z hlediska rozsahu p§teƎn² 

dopravn² infrastruktury zaloĢen na rastru nadƎazenħch dopravn²ch tahƠ, definovanħch v Politice 

¼zemn²ho rozvoje ĺR 2008 a n§sledovnŖ podrobnŖji v n§vaznħch ďPD.  

Dopravn² syst®m, ke kter®mu se ĺesk§ republika bude bl²Ģit, m§ za c²l zlepĠovat kvalitu Ģivota 

obyvatel  a zlepĠit podnikatelsk® moĢnosti hospod§Ǝskħch subjektƠ. C²lenħmi opatƎen²mi v oblasti 

provozov§n² a ¼drĢby dopravn² infrastruktury i jej²ho rozvoje bude vytvoƎeno zdrav® j§dro dopravn² 

infrastruktury s  garantovano u kvalitou. Pro postupn® dosahov§n² obecn®ho kl²Ļov®ho c²le bude 

v r§mci strategie sledov§no nŖkolik z§sadn²ch opatƎen². Zejm®na je to zajiĠtŖn² stabiln²ch 

a predikovanħch zdrojƠ pro kryt² finanĻn²ch potƎeb spojenħch s opravami, ¼drĢbou a vħstavbou 

dopravn ² infrastruktury, d§le i legislativn² Ļi organizaĻnŖ provozn² kroky. 

UvnitƎ dopravn²ho sektoru je nutn® zajistit spr§vn® rozdŖlen² a efektivn² vyuĢit² finanĻn²ch zdrojƠ. 

FinanĻn² zdroje jsou potƎebn® na pokryt² provozn²ch n§kladƠ a n§kladƠ na ¼drĢbu dopravn² 

infrastruktury, tak® na zajiĠtŖn² c²lƠ Dopravn²ch sektorovħch strategi², jako je dobudov§n² d§lnic, 

pƎizpƠsoben² silnic I. tƎ²dy potƎeb§m dopravy a ochrany ġP a v rozumn®m rozsahu vybudov§n² 

modern²ho rychl®ho ĢelezniĻn²ho spojen². Prioritou je odstranŖn² zpoĢdŖn² na s²ti, eliminace 

negativn²ch vlivƠ na ġP a odstranŖn² deficitƠ v ¼drĢbŖ.  

V r§mci rozvoje dopravn² s²tŖ je tƎeba pƎimŖƎenŖ podporovat t®Ģ region§ln² a mŖstsk® projekty 

a rozvoj cyklostezek.  

Pro Prahu  a StƎedoĻeskħ kraj jsou v Dopravn²ch sekto rovħch strategi²ch zahrnuty n§sleduj²c² c²le 

a n§vrhy. 

V r§mci ĢelezniĻn² infrastruktury jsou v harmonogramu realizace na roky 2014 ð2020(23) tyto:  

Á pokraĻov§n² v pƎ²pravŖ ĢelezniĻn²ho spojen² LetiĠtŖ V§clava Havla a ĠirĠ² oblasti 

severoz§padn²ho sektoru Prahy a StƎedoĻesk®ho kraje s centrem Prahy, vĻetnŖ pƎ²m®ho 

napojen² letiĠtŖ na d§lkovou ĢelezniĻn² dopravu, 

Á rekonstrukce trati Praha ðBeroun,  

Á optimalizace trati Praha - BubeneĻ ð Praha- HoleĠovice, 

Á optimalizace traƖov®ho ¼seku Praha-HostivaƎ. ð Praha hl. n.,  

Á optimalizace traƖov®ho ¼seku Praha hl. n. ð Praha- Sm²chov, 

Á optimalizace trati Lys§ nad Labem ð Praha- VysoĻany, 

Á modernizace tratŖ Praha ð Rudn§ u Prahy ð Beroun/JeneĻ, 

Á elektrizace  a zkapacitnŖn² tratŖ PrahaðVĠetaty. 

Prioritou opatƎen² na silniĻn² s²ti s pƎedpokladem zah§jen² do roku 2030 je severn² Ļ§st PraĢsk®ho 

okruhu. Dokument pƎedpokl§d§ zah§jen² dopravn² stavby 511 ð jihovħchodn² Ļ§st PraĢsk®ho okruhu 

mezi roky 2016 ð2020. D§le je v pl§nu pƎeloĢka silnice I/12, kter§ by v nov®m proveden² vedla mimo 

zastavŖnou Ļ§st (dnes BŖchovice, ďjezd nad Lesy, ďvaly) jako ĻtyƎpruhov§, smŖrovŖ oddŖlen§ 

komunikace.  

V lodn² dopravŖ byly na ¼zem² Prahy a StƎedoĻesk®ho kraje zaznamen§ny tyto nedostatky na z§kladŖ 

skuteĻn®ho technick®ho a provozn²ho stavu: 

Á nedostateĻn§ kapacita plavebn² komory Praha-Sm²chov, 

Á omezen® podjezdn® vħĠky mezi MŖln²kem a Prahou - HoleĠovicemi, 

Á nedostateĻn® Ġ²Ǝky plavebn²ch komor, neumoĢſuj²c² plavbu lod² Ġ²Ǝky 11,5 m, 

Á na plavebn² cestŖ MŖln²k ð Praha /  Jir§skƠv most se vyskytuj² m²sta, kter§ maj² omezenħ ponor 

a nedostateĻnou Ġ²Ǝku, 

Á nebezpeĻnħ vjezd do horn² rejdy plavebn² komory Praha-ModƎany. 
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2.2.3.  N§rodn² akĻn² pl§n Ļist® mobility  

N§rodn² akĻn² pl§n Ļist® mobility (d§le tak® NAP CM) se zabħv§ elektromobilitou, CNG, LNG 

a v omezen® m²Ǝe vod²kovou technologi². Z dƠvodu pƎ²m® vazby na smŖrnici 2014/94/EU se tento 

dokument prim§rnŖ vztahuje na ta alternativn² paliva, u nichĢ uveden§ smŖrnice poĢaduje po 

Ļlenskħch st§tech, aby v r§mci vħĠe vnitrost§tn²ho r§mce definovaly n§rodn² c²le pro rozvoj pƎ²sluĠn® 

infrastruktury dob²jec²ch a plnic²ch stanic, pƎ²padnŖ tam, kde toto povaĢuje za Ģ§douc². Z§roveſ je 

pƎedkl§d§n v n§vaznosti na z§kladn² strategick® dokumenty vl§dy ĺR v oblasti energetiky, dopravy  

a Ģivotn²ho prostƎed² za ¼Ļelem naplnŖn² tŖchto z§kladn²ch energetickħch, environment§ln²ch 

a dopravnŖpolitickħch c²lƠ ĺR: 

Á sn²Ģen² negativn²ch dopadƠ dopravy na Ģivotn² prostƎed², zejm®na pokud jde o emise l§tek 

zneĻiĠƖuj²c²ch ovzduĠ² a emise sklen²kovħch plynƠ, 

Á sn²Ģen² z§vislosti na kapalnħch palivech, diverzifikace zdrojov®ho mixu a vyĠĠ² energetick§ 

¼Ļinnost v dopravŖ. 

Pro dosaĢen² pl§novan®ho sn²Ģen² emis² v dopravŖ je nutn® zvyĠovat pod²l alternativn²ch paliv 

v dopravŖ (do roku 2020 budou m²t dle souĻasnħch statistik nejvŖtĠ² pod²l na sniĢov§n² emis² 

sklen²kovħch plynƠ v dopravŖ biopaliva, kterħmi se zabħv§ N§rodn² akĻn² pl§n pro energii 

z obnovitelnħch zdrojƠ). Pro dosaĢen² stanovenħch c²lƠ pro rok 2020 je nutn® podpoƎit rozvoj 

dalĠ²ch alternativn²ch paliv. Z hlediska CNG, LNG, elektƎiny a vod²ku se do roku 2020 pƎedpokl§d§ 

nejvŖtĠ² pod²l sniĢov§n² sklen²kovħch plynƠ vyuĢ²v§n²m CNG. Po roce 2020 by mŖlo doj²t 

k vħznamn®mu n§rƠstu elektromobility a vozidel na LNG  a n§slednŖ i vozidel na b§zi vod²kov® 

technologie.  

Pokud budou cht²t mŖsta Ļerpat finanĻn² prostƎedky EU v programov®m obdob² 2014ð2020, mus ej² 

pƎedkl§dat pl§ny udrĢiteln® mobility mŖsta. V r§mci Ļist® mobility by mŖly tyto pl§ny ƎeĠit napƎ²klad: 

Á inteligentn² syst®my nab²jen² elektrickħch vozidel a inteligentn²ch elektrorozvodnħch s²t² 

Ǝ²zenħch informaĻn²mi a komunikaĻn²mi technologiemi, 

Á elektrick§ vozidla pro veƎejnou dopravu, kter§ jsou schopna vħmŖny pƎebytkov® energie 

(energie vznikl® brzdŖn²m a akcelerac²) s energetickou s²t², kdy jsou  energetick® toky Ǝ²zeny 

informaĻn²mi a komunikaĻn²mi technologiemi,  

Á vyrovn§v§n² ĠpiĻkovħch pƎebytkƠ a nedostatkƠ energie v s²ti vhodnħm nastaven²m 

elektromobilƠ a rozvodn® s²tŖ, 

Á vod²k jako nosiĻ pro skladov§n² energie a vyrovn§v§n² popt§vky po energi²ch na ¼rovni mŖsta. 

2.2.4.  St§tn² energetick§ koncepce ĺR (aktualizace 12/2014)  

Hlavn²m posl§n²m St§tn² energetick® koncepce (d§le t®Ģ SEK) je zajistit spolehlivou, bezpeĻnou 

a k Ģivotn²mu prostƎed² Ġetrnou dod§vku energie pro potƎeby obyvatelstva a ekonomiky ĺR. 

Dlouhodobou viz² energetiky ĺR je spolehliv®, cenovŖ dostupn® a dlouhodobŖ udrĢiteln® z§sobov§n² 

dom§cnost² i hospod§Ǝstv² energi². Takto vymezen§ vize je shrnuta v trojici vrcholovħch 

strategickħch c²lƠ energetiky ĺR, kterħmi jsou bezpeĻnost, konkurenceschopnost a udrĢitelnost. 

Viz² SEK pro oblast dopravy je: 

Á Sn²Ģit z§vislost na ropŖ a jej²ch deriv§tech. 

Á ZvħĠit pod²l alternativn²ch paliv v dopravŖ. 

Á Vybudovat infrastrukturu pro CNG, LNG  a elektro . 

Á Sn²Ģit negativn² vlivy (emise, bari®rovħ efekt). 

Á Zachovat Ļi zlepĠit mobilitu obyvatelstva na vĠech ¼rovn²ch. 

Hlavn²mi c²li SEK v oblasti dopravy pak jsou:  



 Pl§n udrĢiteln® mobility Prahy a okol² 

22  

Á ZvyĠovat konkurenceschopnost ĺR a z§roveſ podporovat sniĢov§n² emis² sklen²kovħch plynƠ  

Á Zajistit pro resort dopravy dostatek paliv, resp. energie za dostupn® ceny. I zde plat² pro 

dopravu to, co plat² z pohledu elektrick® energie pro prƠmysl.  

Á Podporovat vħzkum a vħvoj v oblasti zvħĠen² efektivnost spalovac²ch motorƠ, ekologiĻtŖjĠ² 

dopravn² prostƎedky (zejm®na CNG, LNG, alternativn² paliva z OZE, hybridn² pohony), vħvoj 

palivovħch Ļl§nkƠ, akumul§torƠ a superkapacitorƠ.  

Á PƎipravit, v n§vaznosti na doporuĻen² OECD IEA Policy Review 2010, N§rodn² akĻn² pl§n 

udrĢiteln® mobility ke zvħĠen² energetick® efektivity v dopravŖ s pevnħm harmonogramem pro 

jeho implementaci.  

Á Rozv²jet infrastrukturu pro ekologiĻtŖjĠ² dopravn² prostƎedky a telematick® syst®my Ǝ²zen² 

dopravy smŖƎuj²c² k automatizaci  a optimalizaci dopravy.  

Á Uplatſovat ve veƎejn® hromadn® dopravŖ osvŖdĻen® technologie pro zvħĠen² pod²lu elektrick® 

energie pomoc² elektrick® trakce. 

Á ZvyĠov§n² ¼Ļinnosti v cel®m resortu dopravy. D²lĻ² c²le v dopravŖ jako celku: Sn²Ģen² z§vislosti 

na dovozu ropy  a sniĢov§n² emis² uhl²ku v dopravŖ do roku 2050 aĢ o 60  %.  

Á SmŖƎovat ke zvħĠen² pod²lu obnovitelnħch zdrojƠ v celkov® spotƎebŖ energi² v dopravŖ do roku 

2020 na ¼roveſ 10 %.  

Á ZvyĠov§n² pod²lu energeticky efektivn² veƎejn® hromadn® dopravy na celost§tn², region§ln² 

i mŖstsk® ¼rovni. RƠst pod²lu kombinovan® dopravy s efektivn²m vyuĢ²v§n²m ĢelezniĻn² 

dopravy.  

Á RychlejĠ² rƠst vŖdeck®ho a technick®ho vħvoje v podobŖ novħch inovac² a jejich zav§dŖn² 

v dopravn²m syst®mu vedouc² k ¼spornŖjĠ²m vozidlƠm, k niĢĠ²m emis²m a k vyuĢ²v§n² 

alternativn²ch paliv a pohonƠ.  

Á SniĢov§n² spotƎeby automobilovħch benz²nƠ a motorov® nafty v dopravŖ a jejich n§hrada 

alternativn²mi palivy.  

Á S ohledem  na rafinaĻn² proces podporovat vhodnou fisk§ln² politikou vyv§Ģenost spotƎeby 

automobilovħch benz²nƠ a motorov® nafty i ve vazbŖ na oĻek§van§ opatƎen² EU. 

Specificky pro silniĻn² dopravu jsou d²lĻ² c²le SEK n§sleduj²c²: 

Á Podporovat sn²Ģen² pouĢ²v§n² automobilƠ s pohonem na motorovou naftu  v mŖstsk® 

hromadn® dopravŖ do roku 2030 aĢ na polovinu, postupnŖ je vyƎadit z provozu ve mŖstech do 

roku 2040.  

Á Do roku 2030 pƎev®st Ļ§st silniĻn² n§kladn² pƎepravy nad 300 km na jin® druhy dopravy, jako 

napƎ. ĢelezniĻn² Ļi vnitrozemskou vodn² dopravu.  

Á RƠst pod²lu alternativn²ch paliv (biopaliva, stlaĻenħ zemn² plyn / CNG/ , elektrick§ energie, 

experiment§ln² vod²kov® Ļl§nky) vĻ. vyuĢit² trolejbusov® dopravy v mŖstskħch aglomerac²ch. 

V ĢelezniĻn² dopravŖ jsou pak definov§ny tyto d²lĻ² c²le SEK: 

Á ZvħĠen² konkurenceschopnosti ĢelezniĻn² n§kladn² dopravy ve vztahu k ostatn²m druhƠm 

dopravy.  

Á Sn²Ģen² spotƎeby nafty a naopak n§rƠst spotƎeby alternativn²ch paliv, zejm®na elektƎiny a CNG.  

Á ZvħĠen² pod²lu elektrick® energie prostƎednictv²m rozĠ²Ǝen² elektrizace vyt²Ģenħch tras, 

vyuĢit²m zvl§ĠtŖ v taktov® pƎ²mŖstsk® dopravŖ a tak® rozvojem trat² s vysokħmi rychlostmi 

(VRT).  

Á Koncipov§n² zcela novħch tras VRT vĻetnŖ nap§jec² soustavy ve vazbŖ na rozvoj pƎenosovħch 

a distribuĻn²ch soustav.  

Á Sn²Ģit ztr§ty pƎi provozu nap§jec²ch soustav a zaƎ²zen² v elektrick® trakci.  

Á ZvħĠit ¼Ļinnost pƎemŖny u hnac²ch vozidel v kolejov® dopravŖ pƎi obnovŖ vozov®ho parku 

vĻetnŖ vyuĢ²v§n² rekuperace.  
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2.2.5.  B²l§ kniha: Koncepce veƎejn® dopravy 2015ð2020  s vħhledem 

do roku 2030  

Koncepce veƎejn® dopravy vych§z² z dopravnŖpolitickħch dokumentƠ evropsk® i Ļesk® dopravn² 

politiky, n§strojƠ finanĻn²ho pl§nov§n² st§tn²ho rozpoĻtu, vydanħch usnesen² vl§dy. Dokument byl 

schv§len Vl§dou ĺR v Ļervnu 2015, pro Ministerstvo dopravy ĺR je z§vaznħ, pro kraje i mŖsta pak 

slouĢ² jako jednoznaĻn® doporuĻen², jakħm zpƠsobem postupovat v rozvoji veƎejn® dopravy.  

Pro oblast mŖstsk® mobility jsou dƠleĢit® a z§sadn² n§sleduj²c² tvrzen²: 

Á LepĠ² vħbŖr druhƠ dopravy bude dƠsledkem vyĠĠ² integrace mod§ln²ch s²t², ĢelezniĻn² 

a autobusov§ n§draĢ² by mŖla bħt v²ce propojov§na se stanicemi metra  a pƎemŖſov§na na 

mult imod§ln² dopravn² uzly pro cestuj²c². InformaĻn² online syst®my a elektronick® rezervaĻn² 

a platebn² syst®my by mŖly multimod§ln² cestov§n² usnadnit. 

Á ƍ²zen² popt§vky a ¼zemn² pl§nov§n² mƠĢe sn²Ģit objem dopravy. Podpora chƠze a cyklistiky by 

se mŖla st§t souĻ§st² mŖstsk® mobility a pl§nov§n² infrastruktury. 

Á DƠleĢitost kvality, pƎ²stupnosti a spolehlivosti dopravn²ch sluĢeb v nadch§zej²c²ch letech jeĠtŖ 

v²ce vzroste. ĺetnost, komfort, snadnħ pƎ²stup, spolehlivost sluĢeb a intermod§ln² integrace 

jsou hlavn²mi rysy kvality. Informace o dobŖ str§ven® na cestŖ a traƖovħch alternativ§ch je pro 

zjiĠtŖn² hladk® pƎ²m® mobility stejnŖ dƠleĢit® pro cestuj²c² i pro n§klad.  

Á U dopravy ve mŖstech je zapotƎeb² kombinovan® strategie zahrnuj²c² ¼zemn² pl§nov§n², 

reĢimy stanoven² cen, ¼Ļinn® sluĢby veƎejn® dopravy a infrastruktury pro nemotorizovan® 

druhy dopravy  a nab²jen² Ļistħch vozidel /  doplſov§n² jejich paliv, aby se sn²Ģilo pƎet²Ģen² 

a emise. MŖsta pƎesahuj²c² urĻitou velikost by mŖla bħt pob²zena, aby vypracovala mŖstsk® 

pl§ny mobility, kter® by sluĻovaly vĠechny tyto prvky. MŖstsk® pl§ny mobility by mŖly bħt plnŖ 

v souladu  s integrovanħmi pl§ny mŖstsk®ho rozvoje. 

Hlavn²m c²lem koncepce veƎejn® dopravy je vytvoƎit takov® podm²nky, aby mohl bħt syst®m veƎejn® 

dopravy v  dostateĻn® m²Ǝe konkurenceschopnħ individu§ln² dopravŖ. MŖl by bħt zajiĠtŖn stabiln², 

hierarchickħ syst®m rychl®, pravideln® a konk urenceschopn® intervalov® a pƎ²stupov® veƎejn® 

dopravy, vhodnŖ a syst®movŖ prov§zanħ mezi jednotlivħmi pƎepravn²mi segmenty.  

PƎedevĠ²m je potƎebn® n§sleduj²c²: 

Á podpora ¼Ļeln® veƎejn® dopravy a nastaven² odpov²daj²c²ho stabiln²ho a pƎedv²dateln®ho 

finanĻn²ho r§mce pro objedn§vku veƎejnħch sluĢeb v pƎepravŖ cestuj²c²ch, protoĢe kvalitn² 

a pƎ²stupn§ veƎejn§ doprava pƎisp²v§ k udrĢiteln®mu dopravn²mu syst®mu v ĺR, 

Á motivovat obyvatelstvo k  preferenci veƎejn® dopravy pƎed IAD c²lenħm zvyĠov§n²m kvality 

veƎejn® dopravy napƎ²klad formou P+R parkoviĠƖ nebo zaƎ²zen² pro cyklistickou dopravu, 

jakou jsou stojany, ¼schovny kol a podobnŖ,  

Á zajistit, aby objedn§vka veƎejnħch sluĢeb byla vhodnŖ multimod§lnŖ pl§nov§na a aby 

spolupr§ce pƎ²sluĠnħch org§nƠ (objednatelƠ) byla na dobr® ¼rovni, 

Á vymezit zpƠsoby uzav²r§n² smluv o veƎejnħch sluĢb§ch a vŖnovat patƎiĻnou pozornost rovnŖĢ 

zajiĠtŖn² investic, potƎebnħch pro provozov§n² veƎejn® dopravy, 

Á zajiĠtŖn² potƎebnħch podm²nek pro interoperabilitu syst®mu tak, aby syst®m veƎejn® dopravy 

z hlediska cestuj²c²ch pƠsobil jako celek, vĻetnŖ n§vaznosti na nemotorovou dopravu. 

Jednou z hlavn²ch priorit je zkvalitnŖn² pl§nov§n² dopravn² obsluĢnosti. Tato priorita ukazuje na to, 

Ģe mŖstsk§ hromadn§ doprava je velmi vħznamnou sloĢkou veƎejn® dopravy v  ĺR a nejvŖtĠ² Ļ§st² 

alokovanħch finanĻn²ch prostƎedkƠ. U 19 nejvŖtĠ²ch dopravcƠ MHD dos§hly kompenzace v roce 

2009 14,236 mld. KĻ a v roce 2013 jiĢ 16,474 mld. KĻ, nejvŖtĠ² Ļ§st m§ hlavn² mŖsto Praha, kde 

byla tato kompenzace 10,9  mld.  a tvoƎila 62  % z ekonomicky opr§vnŖnħch n§kladƠ. Obce dosud 

nemaj² Ģ§dnou pr§vn² povinnost veƎejn® sluĢby v pƎepravŖ cestuj²c²ch pl§novat, ale je  potƎebn®, aby 

postupnŖ zaĻaly vytv§Ǝet pl§ny dopravn² obsluĢnosti ¼zem². 
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V oblasti veƎejn® dopravy by bylo vhodn® zamŖƎit se na n§sleduj²c² aktivity st§tu, jako je:  

Á podpora z§chytnħch parkoviĠƖ (P+R, B+R, K+R), zejm®na u ĢelezniĻn²ch stanic, 

Á podpora pƎestupn²ch termin§lƠ, jejichĢ financov§n² by mohlo bħt podporov§no v r§mci fondƠ 

EU, 

Á dokonalejĠ² citlivost syst®mu na vnŖjĠ² a vnitƎn² ruĠen² (to souvis² s optimalizac² n§vaznosti 

v taktovħch uzlech za ¼Ļelem minimalizace ¼hrnn® vħĠe zpoĢdŖn² cestuj²c²ch), 

Á podpora  a propagace veƎejn® dopravy, 

Á podpora pƎepravy osob s omezenou  schopnost² pohybu a orientace.  

2.2.6.  N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® dopravy ĺesk® republiky 

2013 ð2020   

Glob§ln²m c²lem N§rodn² strategie rozvoje cyklistick® dopravy ĺesk® republiky pro l®ta 2013ð2020 

(zkr§cenŖ Cyklostrategie ) je zpopularizovat j²zdn² kolo, aby se opŖt stalo rovnocennou, pƎirozenou 

a integr§ln² souĻ§st² dopravn²ho syst®mu v mŖstech ākr§tkħch vzd§lenost²ò, tedy do  5 km.  

Kvantifikovanħmi c²li Cyklostrategie na n§rodn² ¼rovni jsou: 

Á zvħĠit pod²l cyklistiky na pƎepravn²ch vħkonech na 10 % do roku 2020 (v prƠmŖru na ĺR), 

Á sn²Ģit poĻet usmrcenħch cyklistƠ do roku 2020 alespoſ o 35 osob  a tŖĢce zranŖnħch cyklistƠ 

alespoſ o 150 osob oproti roku 2009.  

Cyklostrategie na m²stn² ¼rovni vych§z² ze skuteĻnosti, Ģe odpovŖdnost za budov§n² cyklistick® 

infrastruktury maj² obce, mŖsta, mikroregiony a m²stn² akĻn² skupiny. C²le pro m²stn² ¼roveſ jsou 

proto stanoveny takto:  

Á zvħĠit poĻet cyklistƠ ve mŖstech, v tŖch rovinatħch aĢ na 25 % na pƎepravn²ch vħkonech do 

roku 2025, d§le tak® atraktivitu a bezpeĻnost cyklistick® dopravy, 

Á naj²t a odstranit obecn® pƎek§Ģky br§n²c² rozvoji cyklodopravy a t²m vytvoƎit podm²nky pro 

mobilitu  a optimalizaci s²tŖ cyklostezek a cyklotras , 

Á odstranit konkr®tn² m²sta a ¼seky s vysokħm rizikem dopravn²ch nehod cyklistƠ, 

Á zkvalitnit podm²nky pro parkov§n² a ¼schovu kol, vĻetnŖ zajiĠtŖn² hygienick®ho z§zem² pro 

zamŖstnance pƎi doj²Ģŋce do pr§ce, 

Á zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitivn²ho marketingu j²zdn²ch kol, znovuobjeven² 

potenci§lu cyklistiky a jej²ho dƠsledku pro naĠe zdrav², dopravn² vħchovy, komunikaĻn²ch 

t®mat prevence dopravn²ch nehod, 

Á podpoƎit vħstavbu bezpeĻnħch cyklotras a doprovodn® infrastruktury pro volnħ Ļas a t²m 

podpoƎit projekt ĺesko jede. 

V ĺesk® republice zat²m neexistuje komunikaĻn² pl§n, kterħ by c²lenŖ vedl lidi na pƎeorientov§n² se 

z individu§ln² automobilov® dopravy na jin® zpƠsoby dopravy, jako je kolo, veƎejn§ doprava a chƠze 

(pƎ²padnŖ jejich vz§jemn§ kombinace). PrƠzkumy ukazuj² spojitost mezi pohybovou aktivitou a lepĠ² 

zdravotn² i tŖlesnou kondic² u kaĢd®ho jedince. Z vħsledku je zcela zƎejm®, Ģe pokud dospŖl² se 

sedavħm zpƠsobem Ģivota zvħĠ² svou pohybovou aktivitu, bude to v zem²ch EU znamenat obrovsk® 

¼spory n§kladu na zdravotn² p®Ļi. ďkolem cel®ho veƎejn®ho sektoru tedy je rozhħbat lidi. 

DalĠ²m doporuĻen²m pro dalĠ² obdob² je vyuĢit² elektromobility. Nov® moĢnosti otev²raj² j²zdn² kola 

s podpƠrnħm elektromotorem, kterħ je ¼Ļinnħ pouze pƎi Ġlap§n², tzv. pedeleky. S tŖmito koly lze 

dosahovat vyĠĠ²ch prƠmŖrnħch rychlost², a t²m i delĠ²ch vzd§lenost² a snazĠ²ho pƎekon§v§n² 

stoup§n². J²zdn² kola slouĢ² tak® jako transportn² prostƎedek jak pro soukromou, tak pro podnikovou 

dopravu. Nov® typy j²zdn²ch kol na dvou Ļi tƎech kolech (napƎ²klad n§kladn² kola a kola pro pƎepravu 

dŖt²) a odpov²daj²c² pƎ²sluĠenstv² (napƎ²klad pƎ²vŖsy) vykazuj² rostouc² rozĠ²Ǝen². DalĠ² moĢnosti 

vyuĢit² pedelekƠ a elektrokol v  budoucnosti se oĻek§vaj² v oblasti drobn® logistiky. 
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2.2.7.  N§rodn² strategie bezpeĻnosti silniĻn²ho provozu 2011ð2020  

N§rodn² strategie bezpeĻnosti silniĻn²ho provozu 2011ð2020 (d§le tak® NSBSP) hodnot² plnŖn² 

strategickħch c²lƠ. Za c²l si klade do roku 2020 sn²Ģit poĻet usmrcenħch v silniĻn²m provozu na 

¼roveſ prƠmŖru evropskħch zem² a d§le pak o 40  % sn²Ģit poĻet tŖĢce zranŖnħch. SplnŖn²m 

stanoven®ho c²le sn²Ģ² n§sledky dopravn²ch nehod, fyzick® a duĠevn²ch ¼trapy pƎ²mħch ¼Ļastn²kƠ 

i jejich bl²zkħch. ĺesk§ republika se pƎijet²m N§rodn² strategie bezpeĻnosti silniĻn²ho provozu na 

obdob² let 2011ð2020 pƎipojila k zem²m, jejichĢ obyvatel® projevili vƠli bojovat s novodobou 

celosvŖtovou epidemi²: epidemi² z§vaĢnħch n§sledkƠ dopravn² nehodovosti. 

ĺesk§ republika se od roku 2009 Ǝad² aĢ na 18. m²sto v r§mci zem² EU27 s 86 usmrcenħmi 

v silniĻn²m provozu na milion obyvatel. M²ra ¼mrtnosti v ĺR je o 23  % vyĠĠ², neĢ je evropskħ prƠmŖr. 

V posledn²ch letech se dokonce m²rnŖ pohorĠilo i jej² postaven² v r§mci zem², kter® pƎistoupily k EU 

v roce 2004. Mezi roky 2001 a 2009 doĠlo k redukci poĻtu usmrcenħch v silniĻn²m provozu 

v prƠmŖru o 36  % v r§mci cel® Evropsk® unie, zat²mco v ĺesk® republice poklesl ve stejn®m obdob² 

poĻet usmrcenħch o nŖco m®nŖ, konkr®tnŖ o 32  %.  

Dopravn² nehody pƎin§Ġej² kromŖ soci§ln²ch dopadƠ tak® vysok® celospoleĻensk® ekonomick® 

ztr§ty. VyĻ²slen² tŖchto n§kladƠ vych§z² z tzv. pƎ²mħch n§kladƠ (kromŖ Ġkod na majetku se jedn§ 

o zdravotn² a administrativn ² n§klady) a z n§kladƠ nepƎ²mħch (danħch tzv. ztr§tou na produkci 

a soci§ln²mi vħdaji).  

Z§kladn²m ukazatelem pƎi plnŖn² strategick®ho c²le sn²Ģit poĻet usmrcenħch v silniĻn²m provozu na 

¼roveſ prƠmŖru evropskħch zem² a d§le pak o 40  % sn²Ģit poĻet tŖĢce zranŖnħch je poĻet 

usmrcenħch na 1 milion obyvatel. Redukce poĻtu tŖĢce zranŖnħch je vztaĢena k roku 2009. C²lem 

ĺesk® republiky je dostat se alespoſ na celoevropskħ prƠmŖr v oblasti tragickħch n§sledkƠ nehod 

bŖhem t®to dek§dy. Bude tak potƎeba sn²Ģit poĻet smrtelnħch obŖt² v prƠmŖru o 5,5  % za rok.  

V souhrnu to znamen§ redukci poĻtu usmrcenħch o cca 60  % oproti roku 2009, tj. na 360 osob. 

NaplnŖn² tohoto c²le zachr§n² bŖhem t®to dek§dy Ģivoty v²ce neĢ 3 000 naĠich spoluobĻanƠ. 

Na z§kladŖ rozborƠ vħvoje nehodovosti v  pƎedchoz² dek§dŖ byla provedena specifikace prioritn²ch 

probl®movħch oblast². Jej²m smyslem je zamŖƎit pozornost na nejrizikovŖjĠ² skupinu ¼Ļastn²kƠ 

silniĻn²ho provozu a nebezpeĻn® zpƠsoby chov§n². SouĻ§st² NSBSP 2011ð2020 je AkĻn² program, 

kterħ obsahuje n§pravn§ opatƎen² k vytvoƎen² bezpeĻn®ho dopravn²ho syst®mu na PK a je rozdŖlen 

do tƎ² sloĢek: 

Á bezpeĻn§ pozemn² komunikace, 

Á bezpeĻn® dopravn² prostƎedky, 

Á bezpeĻn® chov§n². 

2.2.8.  Souvisej²c² pr§vn² a technick® normy 

Konkr®tn² ƎeĠen² dopravn²ch opatƎen², stavebn² ƎeĠen² prvkƠ uliĻn² s²tŖ Ļi organizaĻn² opatƎen² 

v r§mci mobility ovlivſuj² pƎ²sluĠn® pr§vn² pƎedpisy a technick® normy. Z hlediska pr§vn²ch pƎedpisƠ 

se jedn§ napƎ²klad o z§kon 266/1994 Sb., o drah§ch, z§kon Ļ. 13/1997 Sb., o pozemn²ch 

komunikac²ch, Ļi z§kon Ļ. 361/2000 Sb., o provozu na pozemn²ch komunikac²ch. Z oblasti 

technickħch norem se pak jedn§ napƎ²klad o ĺSN 73 6101, ĺSN 73 6102, ĺSN 73 6110, ĺSN 73 

6425, ĺSN 28 0318 Ļi o navazuj²c² technick® podm²nky. 

Nov®, modern² a progresivn² dopravn² ƎeĠen² Ļi uspoƎ§d§n² veƎejn®ho prostoru vĠak mnohdy nemaj² 

ve st§vaj²c²ch pr§vn²ch Ļi technickħch pƎedpisech Ģ§douc² oporu. V nŖkterħch pƎ²padech nen² 

v tŖchto pƎedpisech dostateĻnŖ zakotvena podpora udrĢitelnħch m·dƠ dopravy. Velkħm probl®mem 

je nav²c rigidn² vħklad tŖchto pƎedpisƠ a norem ze strany nŖkterħch org§nƠ st§tn² spr§vy bez 

nezbytn® ochoty pochopen² pƎ²sluĠnħch souvislost². Vħsledkem mohou bħt aĢ nesmysln§ proveden², 

rezignuj²c² na pƠvodn² z§mŖr a c²l opatƎen². 
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Hygienick® limity hluku z provozu tramvajov® dr§hy stanovuje naƎ²zen² vl§dy ĺR Ļ. 272/2011  

o ochranŖ zdrav² pƎed nepƎ²znivħmi ¼Ļinky hluku a vibrac², kter® bylo novelizov§no naƎ²zen²m vl§dy 

Ļ. 217/2016 s  ¼Ļinnost² od 1. 7. 2016. Aktu§ln² znŖn² vĠak vħznamnŖ znevħhodſuje tramvajovou 

dopravu proti neekologick® individu§ln² automobilov® a tak® autobusov® dopravŖ a to t²m, Ģe 

pƎedepisuje vħraznŖ pƎ²snŖjĠ² poĢadavky na hygienick® limity hluku pro tramvajovou dopravu za 

jinak stejnħch podm²nek s ostatn²mi druhy dopravy (zpravidla o 5 aĢ 10 dB niĢĠ² proti silniĻn² 

dopravŖ). Komplikac² je rovnŖĢ ustanoven², podle kter®ho je stoj²c² tramvaj v obratiĠti povaĢov§na 

za stacion§rn² zdroj hluku (podobnŖ jako napƎ. tov§rna), coĢ m§ za n§sledek paradoxn² situaci, kdy 

je pro  stoj²c² tramvaj na stejn®m m²stŖ pƎ²snŖjĠ² hlukovħ limit, neĢ pro jak®koliv jedouc² vozidlo. 

SouĻasnħ stav legislativy pro ochranu zdrav² pƎed nepƎ²znivħmi ¼Ļinky hluku a vibrac² je nastaven 

tak nevhodnħm zpƠsobem, Ģe mƠĢe zablokovat vħstavbu novħch tramvajovħch trat², rekonstrukci 

st§vaj²c²ch do m®nŖ hluĻn® podoby a v pƎ²padŖ nezbytnħch rekonstrukc² mƠĢe v®st aĢ k trval® 

n§hradŖ tramvaj² neekologickħmi a v²ce hluĻnħmi autobusy, pro kter® vĠak legislativa paradoxnŖ 

povoluje vħraznŖ vyĠĠ² hygienick® limity hluku. Ekologicky vħhodnŖjĠ² druh dopravy je znevħhodnŖn 

a je znemoĢſov§no rozv²jet trvale udrĢitelnou formu veƎejn® dopravy.  

Zcela konkr®tn²m a re§lnħm dopadem bude omezov§n² provozu tramvaj² v noĻn² dobŖ, v krajn²m 

pƎ²padŖ n§hrada cel®ho noĻn²ho provozu tramvaj² ekologicky m®nŖ vħhodnħmi a hluĻnŖjĠ²mi 

autobusy!  

Hlavn² mŖsto Praha prostƎednictv²m Dopravn²ho podniku hl. m. Prahy, a.s. se dlouhodobŖ snaĢ² 

o sniĢov§n² hluku z tramvajov® dopravy, a to nejen opatƎen²mi na vlastn² infrastruktuƎe, ale tak® 

v souĻinnosti se spr§vcem silniĻn² infrastruktury pozemn²ch komunikac² ð TSK hl. m. Prahy. D²ky 

ƎadŖ rekonstrukĻn²ch akc² se v posledn²ch letech podaƎilo splnit hlukov® limity (v souladu 

s pƠvodn²m znŖn²m naƎ²zen² vl§dy Ļ. 272/2011) a sn²Ģit skuteĻnŖ namŖƎenħ hluk z dopravy. ZmŖna 

podm²nek hygienickħch limitƠ znevħhodſuj²c² od 1. 7. 2016 tramvajovou dopravu je pro DPP 

a potaĢmo pro hl. m. Prahu z§sadn²m probl®mem, kterħ mƠĢe nejen pozastavit pƎ²pravu nŖkterħch 

staveb na tramvajov® s²ti a ve vħsledku znemoĢnit Ļerp§n² dotac² z Evropsk® unie, ale tak® mƠĢe m²t 

vħznamn® dopady na sniĢov§n² dopravn² obsluhy nŖkterħch lokalit ekologickou tramvajovou 

dopravou a  v koneĻn®m dƠsledku zvħĠit hlukovou a prachovou z§tŖĢ vlivem n§hrady tramvaj² 

autobusy.  

2.3.  ďzemn² pl§nov§n² 

Hlavn² mŖsto Praha poƎizuje v souladu s  platnou legislativou ¼zemnŖ pl§novac² podklady a ¼zemnŖ 

pl§novac² dokumentaci. Vzhledem  k rozsahu ƎeĠen®ho ¼zem² je nezbytn® tak® uvaĢovat paraleln² 

dokumenty StƎedoĻesk®ho kraje. Tato kapitola tedy shrnuje:  

Á ďzemnŖ analytick® podklady hl. m. Prahy / StƎedoĻesk®ho kraje,  

Á Z§sady ¼zemn²ho rozvoje hl. m. Prahy / StƎedoĻesk®ho kraje, 

Á ďzemn² pl§n s²deln²ho ¼tvaru hlavn²ho mŖsta Prahy (z roku 1999) ,  

Á rozpracovanħ ďzemn² pl§n hl. m. Prahy (Metropolitn² pl§n). 

Zat²mco ďAP vyhodnocuj² stav ¼zem² a vytipov§vaj² z§kladn² probl®my k ƎeĠen², ¼zemn² pl§n 

a z§sady ¼zemn²ho rozvoje stanovuj² maxim§ln² moĢnosti vħstavby dopravn² infrastruktury, tedy 

moĢnost jej²ho um²stŖn² do ¼zem² pomoc² ¼zemn²ho rozhodnut². Neznamen§ to vĠak, Ģe je nezbytnŖ 

nutn® realizovat veĠkerou dopravn² infrastrukturu uvedenou v tŖchto dokumentac²ch, nav²c 

v ¼zemnŖ pl§novan® dokumentaci nen² detailnŖ stanovena prioritizace staveb.  

V n§vrhov® Ļ§sti Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy a okol² je tedy moĢn® jednak pri oritizovat dopravn² 

infrastrukturu jiĢ navrĢenou v ¼zemnŖ pl§novac² dokumentaci (zejm®na v platn®m ďzemn²m pl§nu 

a rozpracovan®m tzv. Metropolitn²m pl§nu a ZďR StƎedoĻesk®ho kraje), jednak navrhovat opatƎen² 

organizaĻn²ho charakteru, kter§ maj² na dopravn² infrastrukturu,  a tud²Ģ na ¼zemnŖ pl§novac² 

dokumentaci pouze pƎenesenħ dopad, nebo navrhovat dopravn² infrastrukturu ¼plnŖ novou, u kter® 
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je vĠak nezbytn® okamĢitŖ zah§jit proces vloĢen² adekv§tn² plochy Ļi koridoru do ¼zemnŖ pl§novac² 

dokumentace.  

Proces zanesen² dopravn² stavby do ¼zemnŖ pl§novac² dokumentace je v souĻasn® dobŖ relativnŖ 

zdlouhavħ a mus² mu bħt vzhledem k Ļastħm soudn²m pƎezkumƠm vŖnov§na dostateĻnŖ velik§ 

pozornost.  

2.3.1.  ďzemnŖ analytick® podklady hl. m. Prahy  

ďzemnŖ analytick® podklady zjiĠƖuj² a vyhodnocuj² stav a vħvoj ¼zem², slouĢ² jako podklad pro 

poƎizov§n² PďR, ďPD a pro rozhodov§n² v ¼zem², obsahuj² rozbor udrĢiteln®ho rozvoje, pro ¼zem² 

hlavn²ho mŖsta Prahy jsou zpracov§ny v nadstandardn²m proveden². ďAP 2014 se skl§daj² z nŖkolika 

svazkƠ doplnŖnħch vħkresy, dopravy se tħk§ kapitola 600 Dopravn² infrastruktura, kter§ popisuje 

jednotliv® subsyst®my, v z§vŖru je proveden celosyst®movħ rozbor v podobŖ SWOT analħzy, kter§ 

se stala vstupem do SWOT analħzy v r§mci Pl§nu udrĢiteln® mobility Prahy  a okol². PƎedpokl§dan® 

schv§len² ďAP 2016 probŖhne na pƎelomu let 2016/17. 

 

Obr§zek 4 ð Hustota pŖĠ² s²tŖ (uk§zka z ďAP 2014) 

 

 

Obr§zek 5 ð ZastavŖn§ plocha (uk§zka z ďAP 2014) 

 

2.3.1.1.  Soupis probl®mƠ v dopravŖ k ƎeĠen² ¼zemnŖ pl§novac²mi n§stroji 

Á Neexistence znaĻn® Ļ§sti PraĢsk®ho okruhu zpƠsobuje pƎetrv§vaj²c² zat²Ģen² ¼zem² mŖsta 

tranzitn² automobilovou dopravou 

Á ZnaĻn® dopravn² zat²Ģen² v omezenħch prostorovħch pomŖrech ulic st§vaj²c² mŖstsk® z§stavby 

Á ƍeĠen² provoznŖ probl®movħch m²st dopravn² infrastruktury 

Á ZnaĻn® intenzity automobilov® dopravy z pƎ²mŖstskħch oblast² Prahy na omezen® silniĻn² s²ti 

ve st§vaj²c² historicky vznikl® z§stavbŖ okrajovħch mŖstskħch Ļast² Prahy 

Á Vysok® dopravn² zat²Ģen² MŖstsk®ho okruhu a navazuj²c²ch sbŖrnħch komunikac² (JiĢn² spojka, 

ul. BrnŖnska, SpoƎilovsk§, K Barrandovu  a Kbelsk§) 

Á Vysok® intenzity automobilov® dopravy na severojiĢn² magistr§le, jej² nepƎ²znivħ dŖlic² efekt 

v kompaktn² mŖstsk® z§stavbŖ 

Á UspoƎ§d§n² ul. PrƠmyslov® a Kbelsk® v oblasti HloubŖt²na 

Á Nevhodn® ƎeĠen² veƎejn®ho prostoru dopravnŖ vħznamnħch m²stn²ch komunikac² ve st§vaj²c² 

z§stavbŖ s ohledem na pŖĠ² a cyklistickou dopravu  

Á Nevhodn® uspoƎ§d§n² MďK Evropsk§ðAviatick§ v souvislosti  s provoze m na LetiĠti 

Praha- RuzynŖ 

Á NedostateĻn§ nab²dka parkovac²ch st§n² na ¼zem² mŖsta 
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Á Absence kvalitn²ch tangenci§ln²ch (kolejovħch) spojen² MHD mezi jihoz§padn² a jiĢn² Ļast² 

mŖsta, mezi severoz§padn² a severn² Ļast² mŖsta mimo oblast rozĠ²Ǝen®ho celomŖstsk®ho 

centra, kter§ by pƎispŖla k odlehĻen² dopravn²ho syst®mu v centru mŖsta 

Á ChybŖj²c² dalĠ² kapacitn² kolejov® propojen² v jiĢn² Ļ§sti Prahy  s centrem mŖsta, kter® by 

sn²Ģilo rozsah autobusov® MHD a nab²dlo rovnŖĢ alternativn² trasu pro pƎ²pad opravy 

Nuselsk®ho mostu 

Á ZnaĻn® zat²Ģen² ¼sekƠ metra v centru Prahy pƎi nedostateĻn® alternativn² nab²dce 

tramvajovħch propojen² v centr§ln² Ļ§sti mŖsta 

Á Absence nŖkterħch vazeb v tramvajov® s²ti (napƎ. v centru mŖsta) 

Á PotƎeba rozĠ²Ǝen² a stabilizace pƎestupn²ch termin§lƠ MHD (PID) na obvodu mŖsta  

Á PotƎeba stabilizace vħhledov®ho uspoƎ§d§n² ĢelezniĻn²ho uzlu v centru mŖsta 

Á NedokonĻen§ pƎestavba ĢelezniĻn²ho uzlu Praha, omezen§ kapacita ĢelezniĻn²ho uzlu 

Balabenka ve vztahu k  Nov®mu spojen², komplikovan® podm²nky pro zkapacitnŖn² 

ĢelezniĻn²ho uzlu Praha v centr§ln² oblasti mŖsta 

Á NedostateĻn§ kapacita hlavn²ch vstupn²ch ĢelezniĻn²ch trat², vyvolan§ neoddŖlen²m region§ln² 

a d§lkov® ĢelezniĻn² dopravy 

Á Absence ĢelezniĻn²ho propojen² LetiĠtŖ Praha-RuzynŖ a kvalitn²ho ĢelezniĻn²ho spojen² Prahað

Kladno  

Á Mal§ hustota ĢelezniĻn²ch stanic a zast§vek 

Á ChybŖj²c² pƎestupn² vazby Ģeleznice a MHD (napƎ. MaleĠice, Depo HostivaƎ, Rajsk§ zahrada) 

Á RuĠen² ĢelezniĻn²ch vleĻek, ztr§ta zavleĻkovatelnħch ¼zem² (napƎ. MaleĠice, HostivaƎ) 

Á RuĠen² ploch pro lodn² dopravu 

Á NedostateĻnħ rozsah cyklistick® infrastruktury na ¼zem² mŖsta a chybŖj²c² vazby na region  

Á Tlak na novou , pƎev§ĢnŖ monofunkĻn² z§stavbu v nezastaviteln®m ¼zem², kde do budoucna 

nen² zajiĠtŖna kvalitn² kolejov§ veƎejn§ doprava, a t²m zvyĠuj²c² se n§roky na individu§ln² 

automobilovou dopravu (napƎ. ğeberov, HrnĻ²Ǝe, ďjezd, KƎeslice, Pitkovice) 

2.3.1.2.  Soupis probl®mƠ v dopravŖ mimo kompetenci ¼zemn²ho pl§nu 

Á Omezov§n² IAD progresivnŖ smŖrem k centr§ln² oblasti sniĢov§n²m dopravn²ho komfortu pro 

motorovou dopravu ve prospŖch bezmotorov® dopravy 

Á EfektivnŖjĠ² vyuĢit² telematiky k vħraznŖjĠ²mu ovlivnŖn² a usmŖrnŖn² individu§ln² automobilov® 

dopravy na ¼zem² mŖsta 

Á Regulace parkov§n² syst®mem z·n placen®ho st§n², nal®hav§ potƎeba ƎeĠen² podm²nek pro 

parkov§n² vozidel ve st§vaj²c² z§stavbŖ (sniĢuj²c² celkovħ dopravn² vħkon) 

Á Riziko nedostateĻn®ho vyuĢ²van² zpoplatnŖnħch parkovac²ch kapacit v obytn® z§stavbŖ 

v dƠsledku cen pƎekraĻuj²c²ch kupn² s²lu m²stn²ch obyvatel 

Á Optimalizace sluĢebn²ch a komerĻn²ch cest 

Á ZmŖna ve skladbŖ dopravn²ch proudƠ (city logistika, z§sobovan² mŖsta) 

Á OpoĢdŖn§ pƎ²prava a realizace chybŖj²c²ch ¼sekƠ PraĢsk®ho okruhu v ¼spornħch parametrech 

technick®ho ƎeĠen² a urychlen§ pƎ²prava jejich vħstavby 

Á Karlovarsk§ a PatoĻkova ulice ð n§vrh ¼Ļeln®ho uspoƎ§dan² a zkapacitnŖn² prostorovŖ 

omezenħch ¼sekƠ ve st§vaj²c² stopŖ 

Á Radlick§ radi§la ð stabilizace technick®ho ƎeĠen² 

Á Vħchodn² obchvat P²snice ð stabilizace technick®ho ƎeĠen² 

Á PotƎeba zm²rnŖn² negativn²ho prostorov®ho ¼Ļinku st§vaj²c²ch nadƎazenħch celomŖstsky 

vħznamnħch komunikac² (nov® l§vky pro pŖĠ² a cyklisty, zkvalitnŖn² uliĻn²ho prostoru) 

Á Pomalħ rozvoj syst®mu z§chytnħch parkoviĠƖ P+R 

Á PotƎeba zlepĠov§n² podm²nek pro pŖĠ² a cyklistickou dopravu  v r§mci zkvalitſovan² uliĻn²ho 

parteru  

Á Pomal® tempo rozvoje tramvajov® s²tŖ v Praze 

Á PotƎeba optimalizace vħhledov®ho rozsahu leteck® dopravy 
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Á Probl®m zajiĠtŖn² pƎ²znivħch podm²nek pro vodn² dopravu 

Á Neochota investorƠ podporovat syst®m P+R u stanic metra na priv§tn²ch pozemc²ch 

Á N²zk§ kultura prostƎed² nŖkterħch dƠleĢitħch ĢelezniĻn²ch stanic a zast§vek, komplexn² 

revitalizace n§draĢn²ch objektƠ, n§draĢ² jako Ģivħ pƎestupn² uzel s obĻanskou vybavenost² 

Á Integrace syst®mƠ PID a SID 

Á PotƎeba kontinu§ln² obnovy vozov®ho parku veƎejn® dopravy 

Á MoĢnost vyuĢ²t fond y EU pƎi vħstavbŖ novħch ¼sekƠ metra, zkvalitſov§n² veƎejn®ho prostoru 

a Ģivotn²ho prostƎed² ve mŖstŖ 

2.3.1.3.  DoporuĻen² pro ¼zemnŖ pl§novac² dokumentaci 

Á Stabilizace syst®mu hlavn² komunikaĻn² s²tŖ 

Á PƎi realizaci celomŖstsky vħznamn® komunikaĻn² s²tŖ respektovat prioritu vħstavby PraĢsk®ho 

okruhu (SOKP)  

Á Potvrdit PraĢskħ okruh (SOKP) v dlouhodobŖ stabilizovan® trase 

Á Stabilizovat ƎeĠen² vħchodn² Ļ§sti MŖstsk®ho okruhu 

Á ProvŖƎit a stabilizovat rozsah radi§l 

Á Podpora rozvoje syst®mu z§chytnħch parkoviĠƖ P+R 

Á S vħjimkou PraĢsk®ho okruhu (SOKP) upƎednostnit vħstavbu kolejovħch syst®mƠ veƎejn® 

hromadn® dopravy 

Á OddŖlit d§lkovou a region§ln² ĢelezniĻn² dopravu nab²dkou novħch ¼sekƠ VRT 

Á Zajistit prostorov® podm²nky pro koridor trati PrahaðKladno  v r§mci jej² modernizace, 

s pƎipojen²m LetiĠtŖ Praha-RuzynŖ 

Á VytvoƎit prostorov® podm²nky pro obnovu Ļi vħstavbu novħch ĢelezniĻn²ch zast§vek a stanic  

Á ProvŖƎit ¼zemnŖ technick® podm²nky pro zkapacitnŖn² ĢelezniĻn² dopravy mezi centr§ln² 

oblast² mŖsta a Sm²chovskħm n§draĢ²m 

Á Vymezit termin§ly kombinovan® dopravy a rozsah ploĠnħch n§rokƠ z§zem² n§kladn² 

ĢelezniĻn² dopravy 

Á Zachovat zavleĻkov§n² produkĻn²ch ¼zem² 

Á VytvoƎit prostorov® podm²nky pro rozvoj novħch tramvajovħch trat² vĻetnŖ odpov²daj²c²ho 

z§zem² (tramvajov® vozovny, opravny apod.) 

Á Stabilizovat um²stŖn² koridorƠ tramvajovħch tangenci§ln²ch propojen² vħznamnħch Ļ§st² mŖsta 

vĻetnŖ rozĠ²Ǝen² tramvajov® s²tŖ v centr§ln² oblasti 

Á ƍeĠit chybŖj²c² dalĠ² kapacitn² kolejov® propojen² jiĢn² Ļ§sti Prahy 

Á RozĠ²Ǝit a stabilizovat pƎestupn² termin§ly MHD (PID) na obvodu mŖsta 

Á Stabilizovat plochy pro pƎimŖƎenħ rozvoj leteck® dopravy 

Á Stabilizovat plochy  a vytvoƎit prostorov® podm²nky pro rozvoj vĠech typƠ vodn² dopravy 

Á VytvoƎit prostorov® podm²nky pro dalĠ² rozvoj syst®mu bezpeĻn® a dobƎe vybaven® cyklistick® 

dopravy  

Á Zohlednit vymezenħ syst®m koridorƠ cyklistick® infrastruktury (p§teƎn²ch a hlavn²ch cyklotras) 

a d§le ho v podrobnŖjĠ²ch n§vrz²ch rozpracovat a pƎimŖƎenŖ ƎeĠit 

2.3.2.  ďzemnŖ analytick® podklady StƎedoĻesk®ho kraje 

ďAP StƎedoĻesk®ho kraje 2015 obsahuj² kapitolu 3.6 tħkaj²c² se veƎejn® dopravn² infrastruktury, 

kromŖ popisn® Ļ§sti jsou  zde mimo jin® uvedeny n§sleduj²c² z§vŖry:  

Á NejvŖtĠ²m deficitem je zejm®na nedokonĻen² SilniĻn²ho okruhu kolem Prahy (SOKP) a chybŖj²c² 

¼seky radi§l R4, R6 a R7. Na ¼zem² kraje zat²m nen² Ģ§dnħ ¼sek d§lnice D3. 

Á U silnic I. tƎ²dy odpov²daj²c² parametry nem§ (v cel® trase) Ģ§dn§ silnice, neboƖ aĢ na vħjimky 

chyb² obchvaty s²del. Vħznamn® souvisl® ¼seky jsou zejm®na na tras§ch I/3 a I/16. Existuj²c² 

¼seky d§lnic a rychlostn²ch silnic  v ƎadŖ pƎ²padƠ generuj², Ļasto ve vazbŖ na MďK, rozvoj 

ekonomickħch aktivit, zejm®na vĠak v oblasti logistiky (vzhledem k  vytvoƎen² poĻtu a struktury 
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pracovn²ch m²st to pro pƎ²mŖstsk® ¼zem² Prahy nelze povaĢovat za pƎ²nos). Naopak 

negativn²m dƠsledkem je vyĠĠ² zat²Ģen² s²t² n§kladn² dopravou. 

Á V pƎ²padŖ Ģeleznice byly na ¼zem² kraje modernizov§ny (resp. optimalizov§ny) tratŖ ve 

smŖrech ďst² n. L. a Pardubice. PƎestavbou vĠak na nich nebyly dosaĢeny rychlostn² parametry 

hlavn²ch evropskħch trat² (dohoda AGC). DalĠ² dva koridory d§lkov® ĢelezniĻn² dopravy (Plzeſ, 

ĺesk® BudŖjovice) jsou pƎipravov§ny k pƎestavbŖ. DokonĻena nen² pƎestavba ĢelezniĻn²ho uzlu 

Praha, coĢ negativnŖ ovlivſuje i region§ln² ĢelezniĻn² dopravu, kter§ je vlastnŖ v cel®m 

rozsahu vede na pƎes Prahu. 

Á ġelezniĻn² doprava v podstatŖ rezignovala na vyĠĠ² pod²l v logistice, kter§ se stala t®mŖƎ 

vħhradn² dom®nou kamionov® pƎepravy. 

Á Vħznamnħm deficitem jsou vħstupn² ¼seky d§lkovħch trat² z Prahy, kter® je bez ohledu na to, 

zda  budou m²t vysokorychlostn² parametry, nezbytn® v®st v novħch koridorech. T²m bude 

moĢn® pƎ²mŖstsk® ¼seky st§vaj²c²ch trat² plnŖ vyuĢ²t pro region§ln² hromadnou dopravu. 
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2.3.3.  Z§sady ¼zemn²ho rozvoje hl. m. Prahy  

ZďR jsou ¼zemnŖ pl§novac² dokumentac² dle z§kona 183/2006 Sb., dokument byl schv§len v roce 

2010  a nyn² plat² v podobŖ pr§vn²ho stavu po aktualizaci Ļ. 1 z roku 2014. Z§sady ¼zemn²ho rozvoje 

jsou nadƎazenou dokumentac² ¼zemn²ho pl§nu.  

Z§sady ¼zemn²ho rozvoje ovlivſuj² dopravu a dopravn² infrastrukturu pƎedevĠ²m pomoc² tzv. ploch  

a koridorƠ nadm²stn²ho vħznamu; vħkres ploch a koridorƠ nadm²stn²ho vħznamu ð dopravn² 

infrastruktura je uveden na obr §zku n²Ģe. 

 

Obr§zek 6 ð ZďR HMP ð Vħkres ploch a koridorƠ nadm²stn²ho vħznamu ð dopravn² infrastruktura  

2.3.4.  Z§sady ¼zemn²ho rozvoje StƎedoĻesk®ho kraje 

V souĻasnosti plat² aktualizace Ļ. 1 ZďR StƎedoĻesk®ho kraje z roku 2015 ð zobrazen je vħkres ploch 

a koridorƠ nadm²stn²ho vħznamu. Od roku 2014 se poƎizuje zmŖna Ļ. 2 ZďR StƎedoĻesk®ho kraje, 

kter§ m§ za ¼kol navr§cen² soudem zruĠenħch koridorƠ: 

Á silniĻn² okruh kolem Prahy (SOKP) v severoz§padn²m a severovħchodn²m sektoru, 

Á doplnŖn² mimo¼rovſov® kƎiĢovatky (MďK) Odolena Voda na d§lnici D8, 

Á koridor propojen² Vestec (II/603) ð ďjezd (D1), tzv. Vesteck§ spojka, 

Á koridor ĢelezniĻn² tratŖ Ļ. 221: ¼sek PrahaðStranĻice, 

Á plocha rozvoje LetiĠtŖ Praha-RuzynŖ 








































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































